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Introducción

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONASEVI) presenta el Informe Estadístico 

Anual de Siniestralidad Vial de 2024, a través del cual se ofrece no solo un análisis 

estadístico detallado, sino también un llamado a la reflexión dirigido a la población 

salvadoreña, con el objetivo de fomentar acciones que fortalezcan la seguridad vial y 

contribuyan a la prevención de siniestros viales y sus consecuencias.



Datos claves

1. Del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024 se registraron 20,301 siniestros 

viales, de los cuales resultaron 11,954 lesionados y 1,303 fallecidos.

2. El parque automotor acumulado registrado hasta el 31 de diciembre de 

2024 es de 1,874,301 vehículos

3. Del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024, se detuvieron a 2,311 personas 

por conducción peligrosa.





Comparativo de siniestralidad vial 2019-2024
Sección III:

SINIESTROS VIALES

LESIONADOS

FALLECIDOS

2019 DIF%AÑO
INDICADOR

2024

20,108 20,301 1%

10,961 11,954 9%
1,406 1,303 -7%

Datos del 1 de enero al 31 de diciembre de 2019-2024

Al realizar un análisis comparativo con 2019, se observa una reducción del 7 % en el número 
de fallecidos por siniestros viales..





Datos estadísticos por usuario vulnerable de la 
vía

Sección IV:

En el año 2024, los datos sobre usuarios vulnerables indican que los motociclistas 
registraron el mayor número de fallecidos.



Principales causas de siniestros, lesionado y fallecidos
Sección V:Datos del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024
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De acuerdo con los datos estadísticos, del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024, la 

distracción al conducir, la invasión de carril y la velocidad excesiva provocaron el 

54% de los siniestros en motocicleta.

No respetar 
señal de 
prioridad

12%

Distracción 
del conductor

24%

Datos del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024





Siniestralidad Vial por departamento 2024
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

8. Aumentar la proporción de ocupantes de 

vehículos de motor que usan cinturones de 

seguridad o sistemas de retención infantil 

estándar hasta cerca del 100%

I 8.1: 

% de uso del cinturón de 

seguridad (delanteros y 

traseros)

I 8.1: 

% vehículos con

SRI estándar

S/D

S/D

S/D

S/D

P8.1 Estudio observacional para obtención 

de % de uso del cinturón de seguridad y SRI

P8.2 Plan 2023 de controles enfocados a 

verificación de uso de cinturón y SRI

9. Reducir a la mitad el número de accidentes

de tráfico y muertes relacionadas con 

conductores que consumen alcohol, y/o lograr 

una reducción en los relacionados con otras 

sustancias psicoactivas

I 9.1: 

% de siniestros por alcohol

I 9.2: 

% de fallecidos por alcohol

I 9.3: 

# conductores peligrosos 

detenidos

3%

3%

1.455

0%

0%

1.600

P9.1 Plan 2023 de controles antidoping en 

diferentes horarios y puntos estratégicos

para sacar de circulación a conductores

bajo los efectos del alcohol

12. Minimizar el intervalo de tiempo entre un 

accidente de tráfico y la prestación de la

primera atención de emergencia profesional,

y contar con un sistema de atención a víctimas

I 12.1: 

Tiempo medio de

atención SEM 

I 12.1:

Satisfacción de víctimas

con sistema de atención

30 min

S/D

15 min

S/D

P12.1 Implementación del SEM

P12.2 Medir los tiempos de atención en

cada siniestro. Sumar la participación de

los actores claves desde el inicio en la 

gestión de los datos

P12.3 Fortalecimiento de los centros 

hospitalarios, equipos y personal médico, 

para la atención de víctimas de accidentes de 

tránsito, principalmente en las zonas 

identificadas con mayor siniestralidad

P12.4 Desarrollo de un sistema de atención

a víctimas (post-trauma). Incluir sociedad

civil - CODESEVI

Datos del 1 de enero al 31 de diciembre 2024

Departamento Siniestros Lesionados Fallecidos
Ahuachapán 553 442 58
Cabañas 135 78 24
Chalatenango 301 194 43
Cuscatlán 718 373 56
La Libertad 3,564 1721 195
La Paz 791 521 93
La Unión 602 225 38
Morazán 355 225 25
San Miguel 2,471 889 98
San Salvador 6,328 4408 281
San Vicente 362 238 47
Santa Ana 2,050 1245 139
Sonsonate 1067 853 142
Usulután 1004 542 64
Total 20301 11954 1303
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

13. Seguridad vial en la agenda pública

I 13.1: 

# presentaciones en

foros internacionales

I 13.2: 

Número de estrategias de  

comunicación sobre 

seguridad vial en medios

de comunicación 

0

5

5

10

P13.1 Plan de participación (con

presentación de resultados) en foros 

internacionales de seguridad vial

P13.2 Plan de comunicaciones sobre 

seguridad vial

14. Fortalecimiento institucional

I 14.1: 

% personal clave certificado S/D S/D

P14.1 Plan de fortalecimiento de

capacidades de equipo de CONASEVI, 

ONASEVI, VMT, MOPT Y PNC

P14.2 Gestión digital de proyectos

e indicadores

Fallecidos por Siniestros viales por día 2024 

19%
Domingo

1°

15%
Lunes

3°

Sábado
2° 16%

13%
Martes

4°

4°
Miércoles
13%

4°
Jueves
13%

5°
Viernes
12%

Datos del 1 de enero al 31 de diciembre de 2024

Según los datos estadísticos de 2024, el sábado y el domingo fueron los días en que 

se registró el mayor número de fallecidos por siniestros viales. Este hecho resalta la 

importancia de hacer un llamado a toda la población para incrementar las medidas 

de prevención, especialmente en estas fechas específicas, pero también a lo largo de 

toda la semana, con el fin de evitar hechos lamentables.
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

4. Más del 75% de los viajes en las carreteras 

existentes se realiza en carreteras que cumplen 

con los estándares técnicos para todos los 

usuarios de la carretera que toman en cuenta la 

seguridad vial

I 4.1: 

% de km de carreteras 

principales existentes 

seguras

21.5 % 

muy buenos

y 

16.07%

buenos

50%

P4.1 Medición sistemática de seguridad

en carreteras

P4.2 Plan 2023 de Instalación de cámaras, 

para detección de infracciones, radares fijos

y móviles para control de velocidad.

P4.3 Plan de señalización y acciones 

enfocadas en territorio

(coordinadas con CODESEVIs)

5. El 100% de los vehículos nuevos (definidos 

como producidos, vendidos o importados) y 

usados cumplen con estándares de seguridad de 

alta calidad, como la prioridad recomendada de 

las normas de las Naciones Unidas, reglamentos 

técnicos mundiales o requisitos nacionales de 

rendimiento equivalentes

I 5.1: 

% de vehículos importados 

seguros (según UN)

I 5.2: 

% vehículos 

circulando seguros 

S/D

S/D

S/D

S/D

P5.1 Plan de modificación de normativas 

relacionadas a la importación de vehículos

P5.2 Convenio con Aduanas para obtención 

de datos sobre vehículos importados

P5.3 Plan de Revisiones Técnicas Vehículares 

6. Reducir a la mitad la proporción de vehículos 

que viajan por encima del límite de velocidad 

establecido y logren una reducción en las 

lesiones y muertes relacionadas con la velocidad

I 6.1: 

# siniestros causados por 

exceso de velocidad al año

1.537 10%

P6.1 Plan 2023 de intervenciones en 

infraestructura para reducir velocidad

P6.2  Plan de acciones enfocadas en 

territorio (coordinadas con CODESEVIs)

7. Aumentar la proporción de motociclistas que 

usan cascos estándar de manera correcta hasta 

cerca del 100%

I 7.1: 

% de uso de 

motociclistas usando el 

casco de seguridad 

30% (AMSS) 60%

P7.1 Sistematización de datos sobre % de

uso del casco de seguridad por parte de 

motociclistas

P7.2  Plan 2023 de controles y

certificación de motociclistas
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PROYECTOS ESTRATÉGICOS

LÍDER RESPONSABLE
ACTORES 

INVOLUCRADOS
HITOS DEL PROYECTO

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

P2.1 Plan de actualización de Normativas de 

Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad Vial

P2.2 Implementación de marcos legales para

el uso de e cámaras, radares fijos y móviles, 

semáforos inteligentes, fotomulta u otros 

recursos tecnológicos

P3.1 Diagnostico de las prácticas en seguridad 

vial implementadas para la construcción de 

carreteras 

P3.2 Plan de presentación a fondos de inversión 

con organismos internacionales en seguridad

vial para complementar los esfuerzos

nacionales en seguridad vial

P3.3 Creación de metodología para 

implementación de Star Raiting for School en

El Salvador y homologarla con la metodología 

índice de condición

(regular, aceptable, bueno o excelente)

P3.4  Creación de equipo auditor de carreteras 

externo Contar con sugerencias/FGR

• Lic. Beira Arteaga

Jefa de la Unidad Jurídica de Tránsito

• Lic. Diana Ruiz

Jefa Unidad Jurídica de FONAT

• Ing. Rene Nuñez

Director de Planificación de la Obra Pública

• Ing. Miguel Napoleon

Jefe de Planificación de FOVIAL

• Lic. Paola Bardi Acosta

Directora FONAT

• Lic. Alfredo Ernesto Alvayero Hernández

Director General de Tránsito

• Ing. Rene Nuñez

Director de Planificación de la Obra Pública

• Ing. Miguel Napoleon

Jefe de Planificación de FOVIAL

• MOPT

• VMT

• Empresarios 

de Transporte

• FGR

• MOPT 
• VMT
• FOVIAL

• MOPT 
• VMT
• FONAT

• MOPT
• FOVIAL
• DGTO VMT
• CONASEVI 
• CODESEVI 
• PNC

• Abril 2023: Lista elaborada (FGR)

• Mayo 2023: Priorización 2023

(sobre planes actuales)

• Mayo 2023: Sistema monitoreo desplegado 

y línea base

• Febrero 2024: Modernización de 2,871 

equipos semafóricos en todo el país

• Octubre 2023: Ordén de inicio de viaducto 

Los Chorros 

• Marzo 2024: FISEVI El Salvador, resultado 

de cooperación Internacional Uruguay-El 

Salvador y Fundación Gonzalo Rodríguez

• Julio 2023: Cooperación Internacional 

Corea-El Salvador  para elaborar Plan 

Maestro de Movilidad y Seguridad Vial

• Agosto 2023: Evaluación 10 escuelas con

la herramienta del IRAP e intervención de 2 

centros escolares



Conclusiones

Uno a uno podemos seguir previniendo los siniestros viales. No bajemos la 

guardia y sigamos trabajando juntos. Estamos en un nuevo año, y ahora es 

el momento de aportar desde nuestro espacio para contribuir a prevenir 

tragedias de tránsito. Por ti y por todos, ayudemos a salvar vidas en la vía.
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