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MODIFICACIONES

Las siguientes modificaciones han sido realizadas al presente procedimiento, como parte del
mejoramiento continuo del mismo y han sido aprobadas por el Director Ejecutivo de la

Institucion.
Descripcién Seccion Pagina
Edicion Original Todas Todas
Revision 02:
Incorporacion de las pruebas para la emision de Anexos 48-57, 60

licencias de piloto para la categoria helicéptero
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1. Objetivos.

Contar con un procedimiento que sirva de apoyo y guia al personal de licencias y examinadores
técnicos designados (ETD) para asignar, elaborar y revisar examenes técnicos y practicos para

los diferentes tipos de licencias y habilitaciones que se otorgan al personal técnico aeronautico.

2. Alcance.
Este procedimiento sera aplicable para el personal de licencias, examinadores técnicos
designados (ETD), Personal Técnico Aeronautico y para los técnicos que conforman el Comité

de Elaboracion de Examenes Tedricos.

3. Personal involucrado.

Jefe de Licencias

Auxiliar de licencias

Inspector del &rea técnica Correspondiente / Examinador Téchico Designado

4. Recursos.

Computadoras

Sistema de Base de Datos de Preguntas

5.0. Politicas Aplicables.

a)

b)

d)

La Autoridad de Aviacion Civil garantizara que los aspirantes a obtener licencias y
habilitaciones demuestren un minimo de conocimientos en todas las materias
establecidas para cada licencia en la ley, reglamentos y regulaciones relacionadas al

tema de licencias.

Se considera Personal Técnico Aeronautico todo aquel descrito en el articulo 39 de la
Ley Orgénica de Aviaciéon Civil y 138 del Reglamento Técnico de la Ley Organica de

Aviacion Civil.

El examen tedrico y préactico tendran una validez de 18 meses a partir de la fecha en

gue se realiz6 dicho examen

Si reprueba el examen tedrico o practico se le realizard un nuevo examen dentro de los
30 dias siguientes, contados a partir de la fecha en que reprob6 el examen 6 dentro de
los 15 dias siguientes, contados a partir de la misma fecha, si ha recibido un

reentrenamiento de lo cual presentara la certificacion respectiva.
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e)

f)

)

h)

5.1.

b)

c)

d)

En caso que el solicitante repruebe mas de dos veces la prueba tedrica o practica,
debera presentar ante la AAC una certificacion de un centro de instruccion reconocido,
en la que haga constar que ha recibido reentrenamiento teérico o de vuelo para que la

AAC le programe nuevamente dicha evaluacion.

En el caso que un aspirante haya reprobado la prueba practica. El jefe del
Departamento de Licencias de la AAC podra programar la reevaluacion y reasignar con

otro examinador técnico designado por la AAC.

No existe limite en el nimero de pruebas tedricas y practicas que se pueden realizar
siempre que se cancele el derecho del mismo y se cumpla con el literal ) de este

apartado.

El Departamento de Licencias notificara al departamento ATS mediante un listado las
licencias de controlador de transito aéreo con la respectiva habilitacion que se han

emitido.

Examenes Tedricos

El examen tedrico constard de preguntas con respuestas de seleccion multiple, la nota
minima de aprobacion es 70.00 en todos los casos; la cantidad de preguntas depende
de cada examen y se detallan en la Tabla 1 del Anexo 1. El tiempo maximo para
resolverlo sera hasta de tres horas, cumplido el tiempo el programa se cierra

automaticamente dando el resultado obtenido.

La aprobacion en el examen de conocimientos tedricos es valida para la obtencion de
una ATPL(A), la cual tendrd una validez de 3 afios contados desde la fecha de
aprobacion, bajo el congelamiento del proceso (concepto frozen) que serd incluido en la

impresioén de la hoja con el resultado obtenido.

No se atenderan consultas una vez iniciado el examen teérico en el centro de

examinacion teorica.

El/lLa Jefe/a de licencias o el Auxiliar de Licencias, podran atender reclamos sobre los

resultados de los exdmenes, posterior a su realizacion.
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e) El departamento de Licencias en coordinaciéon con el departamento de Informatica y el
comité de elaboracion de examenes teéricos garantizara el funcionamiento continuo de
un sistema de examinacion 6ptimo y de un banco de preguntas suficientemente amplio
y adecuado a las nuevas exigencias en el campo de la ensefianza de la aviacién
conforme a las normas y recomendaciones de OACI, las regulaciones nacionales,
publicaciones aeronauticas y procedimientos de navegacién aérea para la examinacion
tedrica de cada una de las materias contempladas en el RAC-LPTA para el personal

técnico aeronautico.

f) El Comité de Elaboracién de Examenes Tedricos serd conformado por los inspectores
de las &reas técnicas de acuerdo al tipo de licencia que otorga la AAC y seran
asignados por los jefes de los departamentos técnicos. El personal asignado seré el
responsable de revisar cada 3 afios o cuando sea requerida la actualizacién de las
preguntas y respuestas de la base de datos de los examenes tedricos y debera ser
aprobado por los Subdirectores de Seguridad de Vuelo y Navegacion Aérea segun
aplique; una vez aprobadas la base de datos de los examenes teéricos seran

ingresadas en el sistema SIAR.

5.2. Examen Practico.

a) Las guias y formas de realizar el examen practico se encuentran en el anexo 2 de este
procedimiento.

b) El examen practico constara de ejercicios relacionado con el tipo de licencia o pruebas
de vuelo dependiendo el caso, la nota minima de aprobacién es 70.00 en todos los

casos. El tiempo maximo para resolverlo sera hasta de cuatro horas.

5.3. Extensién y Reposiciéon de Autorizacion o Convalidacién de Licencias y/o

Habilitaciones.

a) En la extensién y reposicion de autorizacion o convalidacion de licencias y/o
habilitaciones es requerido someterse y aprobar un examen tedrico sobre legislacion
bésica aeronautica de El Salvador, obteniendo como nota minima 70 y el tiempo
maximo para resolverlo sera hasta de una hora, cumplido el tiempo el programa se

cierra dando inmediatamente el resultado.
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6. Disposiciones legales 6 reglamentarias.

i “Licencias al Personal” Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

ii. “Ley Organica de Aviacion Civil’, aprobada mediante Decreto Legislativo No0.582, de
fecha 18 de octubre de 2001, publicado en el Diario Oficial N0.198, Tomo No0.353, del
19 de ese mismo mes y afio, y sus reformas (1) D.L. N° 528 del 26 de Noviembre del
2004, Publicado en el D.O. N° 240, Tomo 365, del 23 de Diciembre del 2004 y (2) D.L.
N° 927 del 20 de Diciembre del 2005, Publicado en el D.O. N° 22, Tomo 370, del 01 de
Febrero del 2006.

iii. Reglamento Técnico de la Ley Organica de Aviacion Civil, aprobada mediante Decreto
Legislativo No.4, de fecha 11 de enero de 2008, publicado en el Diario Oficial No.41,
Tomo No.378, del 28 de febrero de ese mismo afio.

iv. RAC LPTA 1 Licencias de Piloto Avién, RAC LPTA Regulaciones sobre Licencias al
Personal Técnico Aeronautico y RAC LPTA 66 Licencia de Técnico en Mantenimiento
de Aeronaves (TMA).
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Revision: 00

7. Flujograma del Proceso

1. Inicio

7. Refiérase de

“Procedimiento
AAC-LIC-008-P,
AAC-LIC-013-P o
AAC-LIC-014-P”,
seqgun sea el caso.

4

3. Programar el examen
tedrico

Jefe / Auxiliar de Licencias

A
4. Ingresar los datos del
Solicitante y seleccionar
el tipo de examen en el
Sistema de Evaluacion

5. Explicar al solicitante

la metodologia y el NO

tiempo para contestar la
prueba.

4

6. Imprimir y entregar
una copia del resultado
al solicitante

15 Refierase al

“Procedimiento
AAC-LIC-008-P,
AAC-LIC-013-P o
AAC-LIC-014-P”,
segun sea el caso.

7. ¢Examen es
Satisfactorio?

S|

l

8. Notificar, entregar copia
del resultado y emite
autorizacién del examen
préactico al ETD o al
Inspector correspondiente

como aplique 4

14. Envia el resultado
al Jefe de Licencias.

3. ¢(Examen es
Satisfactorio?

v NO
9. Recibe autorizaciéon y
resultado del examen
tedrico

4

10. Programar examen
préactico

]

11. Realiza examen
préctico.

12. Presenta el resultado
al Departamento de
Licencias.

Inspector del area tecnica Correspondiente /
Examinador Técnico Designado
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8. Descripcion del Proceso

No. Actividad Especificaciones Responsable
1. Inicio
Procedimiento: AAC-LIC-008-P
..................... AAC-LIC-013-P
Refiérase a AAC-LIC-014-P
Procedimiento AAC-LIC- | pefigrase para ver la metodologia de reponer | jefe / Auxiliar de
2. 008-P, AAC-LIC-013-P 0 | ;03 habilitacion o extender una licencia y/o Licencias
AAC-LIC-014-P", seglin habilitacion, también para extender o renovar
sea el caso. la autorizaciobn o convalidacion de licencia
y/o habilitaciones. Asi mismo en el caso de
designar a un examinador técnico.
Elabora la autorizacion para realizar el
Examen Teérico (AAC-LIC-013-F18) vy
3 Programa examen genera examen asistido por computadora. | Jefe / Auxiliar de
' tedrico. Nota 1: Este se ha de realizar en el area Licencias
designada para tal fin en las instalaciones del
Departamento de Licencias.
El examen tedrico se realizaran por
Ingresar los datos del i i 3
o ) computadora, primeramente ingresard los .
Solicitante y seleccionar . Jefe / Auxiliar de
4. ) datos del Solicitante en el programa, luego ) )
el tipo de examen en el ) i ) Licencias
) L debe seleccionar el tipo de examen a realizar
Sistema de Evaluacion
de acuerdo a la Tabla 1 del Anexo 1.
Se le explicara la forma de tomar el examen,
Explicar al solicitante la | la cantidad de preguntas, tiempo de .
3 . L . Jefe / Auxiliar de
5. metodologia y el tiempo | realizacidn, forma de revisar las preguntas y i .
) i icencias
para contestar la prueba. | luego se le proporciona el equipo para que
éste realice el examen
Imprimir y entregar una | El resultado que se imprime se le entrega .
) ) . Jefe / Auxiliar de
6. copia del resultado al una copia al solicitante y se agrega una ) )
. . . Licencias
solicitante copia a su expediente.
Si el resultado del examen es satisfactorio
continie con el siguiente paso, de lo .
¢Examen es ) Jefe / Auxiliar de
7. i ) contrario regresar al paso 3. ) )
Satisfactorio? Licencias
Nota 2: En caso de reprogramacion de
examen, la fecha para realizarse se
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No. Actividad Especificaciones Responsable
programara de acuerdo a lo detallado en las
politicas aplicables, de este procedimiento.
La autorizacion se realizara de forma escrita
en el formato AAC-LIC-013-F19, dirigido al
Notificar, entregar copia | Inspector del area técnica correspondiente 6
del resultado y emite al Examinador Técnico Designado, con copia
8 autorizacion del examen | al examinado. En caso de reevaluacion la | Jefe / Auxiliar de
' practico al ETD o al fecha se programara de acuerdo con las Licencias
Inspector correspondiente | politicas aplicables de este procedimiento.
como aplique. Ademas se debe entregar una copia del
resultado y areas deficientes en la
evaluacion tedrica.
i . Inspector del area
Coordina con el solicitante la hora y fecha de técnica
Recibe autorizacion y la evaluacion practica, ademés prepara el :
. L i Correspondiente /
9. resultado del examen examen practico, priorizara las areas i
. . . . Examinador
tedrico. deficientes en la evaluacion teérica, de L
. . . Técnico
acuerdo al tipo de licencia. )
Designado
Inspector del area
. - . técnica
Coordinar con el solicitante el dia, la hora y i
Programar Examen L, Correspondiente /
10. L el lugar de la evaluacion para programar o i
Practico , Examinador
reprogramar el examen segun sea el caso. .
Técnico
Designado
En base al formato detallado en los anexos
de este procedimiento segln sea el caso.
Véase los anexos:
Anexo 2: Evaluaciones de Pilotos vy | Inspector del area
Mecéanicos aspirantes a una Designacion técnica
. - como Examinador Técnico. Correspondiente /
11. Realiza examen practico. E inad
Anexo 3: Lista de chequeo para la xamm_a or
Evaluacion del Examinador  Técnico Tecnico
Designado (Personal de vuelo)(AAC-LIC- Designado
008-F3).
Anexo 4: Reporte de Examen Oral y
Practico de Técnico de mantenimiento
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No. Actividad Especificaciones Responsable
aeronautico)(AAC-LIC-008-F4).
Anexo 5: Formato de los examenes para
pilotos.
Inspector del area
técnica
Presenta el resultado al i
Se presenta en un formato el cual se detalla | Correspondiente /
12. Departamento de . i
) ) en el RAC respectivo. Examinador
Licencias. L
Técnico
Designado
Si el examen es satisfactorio continda con el -
- . Auxiliar de
;Examen es siguiente paso, de lo contrario regresa al _ _
13. . . Licencias
Satisfactorio? paso 10.
14 Envia el resultado al Jefe | Envia la documentacién del resultado del Auxiliar de
' de Licencias. examen préctico. Licencias
Procedimiento: AAC-LIC-008-P
[ R AAC-LIC-013-P
Refiérase a
“Procedimiento AAC-LIC- AAC-LIC-014-P e | Auxiliar d
15. | 008-P, AAC-LIC-013-P o | Refiérase para ver la metodologia de reponer Jefe _ AUX'_ larde
AAC-LIC-014-P”", segan | Una habilitacion o extender una licencia y/o Licencias
sea el caso. habilitacion, también para extender o renovar
la autorizacion o convalidacion de licencia
y/o habilitaciones
16. Fin.

9. Definiciones

ETD: Examinador Técnico Designado.

RAC: Regulaciones de Aviacion Civil.

LPTA: Licencias al Personal Técnico Aeronautico.

SIAR: Sistema de Informacion para la Administracion de Regulaciones.
SDNA: Subdireccién de Navegacion Aérea.

BCP: Banco Computarizado de Preguntas.
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10. Anexos

Anexo 1: Administracion de Examenes Tedricos y Practicos para la emisién de Licencias y
Habilitaciones.

Anexo 2: Guia al examinador técnico para las evaluaciones a aspirantes a pilotos, mecanicos,
controladores, despachadores, tripulantes de cabina, meteordlogo y ATS

Anexo 3: lista de chequeo para la evaluacion del examinador técnico designado (AAC-LIC-008-
F3)

Anexo 4: Listado de los formatos relacionados al procedimiento.



Cadigo: AAC-LIC-015-P »

Revisién: 00 MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Seccion: ANEXOS
' AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

Fecha: 08-Ene-2016 Pagina: 13 de 60

Anexo 1: Administracion de Examenes Teoricos y Practicos para la emision de Licencias y
Habilitaciones.

1.1. Conformacion de los Examenes Teodricos

La distribucién de las preguntas por materia de un determinado examen estara preestablecida
en el sistema computarizado y las preguntas seran escogidas al azar de un banco central de
manera que todos los aspirantes tengan las mismas oportunidades y de que no haya manera

de personalizar los examenes.

1.2. Programacion de los examenes tedricos

El solicitante debera:

Programar una cita previa para presentar el examen ante el Departamento de Licencias
aportando una constancia de un Centro de Instruccion Certificado u operador aprobado por la

AAC que califique al estudiante como sujeto del examen.

Cancelar los derechos correspondientes al examen de acuerdo al Pliego Tarifario vigente y

presentar el recibo de pago al Departamento de Licencias.

El solicitante del examen debe presentarse en la fecha y hora programada si el solicitante no se
presenta 15 minutos pasada la hora programada el examen sera suspendido y debera realizar

el pago nuevamente.

Si el solicitante por motivos personales desea cambiar la fecha, debera noatificarlo al
Departamento de Licencias con 24 horas de anticipacién para poder reprogramarlo de lo

contrario debera de cancelar el derecho de examen nuevamente.

1.3. Preguntas de los examenes:

a) Publicacién. Los solicitantes pueden obtener ejemplos de las preguntas y

respuestas contenidas en el BCP por medio de las publicaciones de la AAC

b) Contenido. Las preguntas para el examen son seleccionadas por la AAC del BCP
por medio del programa informético de licencias el cual asegura cubrir el programa
entero de cada materia. El estilo de las respuestas a las preguntas que requieran

célculos numéricos o interpretacion grafica puede ser variado a otro formato segun
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<)

considere oportuno la AAC. El examen de Comunicaciones puede ser realizado
separadamente de las otras materias. Un aspirante que previamente haya superado
un examen en Comunicaciones VFR e IFR o0 ambas no debe ser reexaminado de las

secciones correspondientes.

Exdmenes orales. Los exdmenes orales no deben sustituir a los examenes escritos

0 basados en computadora.

d) Ayudas: La AAC debe suministrar las cartas adecuadas, conjuntos de datos y

f)

mapas que sean necesarios para la respuesta a las preguntas. La AAC debe
suministrar calculadoras electronicas de cuatro funciones mas memoria. El aspirante

no puede utilizar otros instrumentos de calculo electrénico 0 memoria.

Seguridad: Se debe establecer la identidad del aspirante antes de que se inicie el

examen.

Confidencialidad. El contenido de los examenes se debe mantener de forma

confidencial.
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Tabla 1: Duracién y Nimero de preguntas para los diferentes examenes Tedricos

Tipo de examen Numero de | Tiempo en

preguntas horas
Auxiliar de cabina 60 3.0
Despachador de vuelo 80 3.0
Habilitacion de vuelo por instrumentos 60 25
Habilitacion Instructor de vuelo 59 25
Piloto comercial avion 100 3.0
Piloto comercial helicéptero 100 3.0
Piloto de transporte de linea aérea 80 3.0
Piloto privado avion 60 25
Piloto privado helicoptero 60 25
Controlador de transito aéreo 60 25
Oficial AIS 60 3.0
Habilitacién de Especialista AlS Publicaciones 50 25
Técnico en mantenimiento de aeronaves — General 100 3.0
Aeronave 100 3.0
Motores 100 3.0

Convalidacion 30 45min

Los exadmenes tedricos especificados en la anterior tabla seran revisados cada 3 afios por los

Inspectores especialistas en cada area.
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Anexo 2: Guia al Examinador técnico para las Evaluaciones a aspirantes a Pilotos, Mecénicos,
Controladores, Despachadores, Tripulantes de Cabina, Meteor6logo y ATS.

2.1. Prueba de pericia para evaluar a aspirantes a una Licencia de piloto privado- avién

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para una licencia de Piloto Privado- Avion,
debera haber completado satisfactoriamente toda la formacion requerida en la Ley,
Reglamentos y Regulaciones, incluyendo la instrucciéon en un avion de la misma clase/tipo del
que va a ser usado para la prueba. Los aviones utilizados en las pruebas de pericia cumpliran
los requisitos exigido para los aviones de instruccion.

Se cumpliran las politicas establecidas en los procedimientos AAC-LIC-013-P y/o AAC-LIC-
014-P para confirmar la preparacion del aspirante para realizar la prueba, incluyendo la
presentacion del registro de ensefianza al Examinador.

El aspirante deberd superar las secciones de la 1 a 5 de la prueba de pericia. Si se falla
cualquier item de una seccion, se tendra por fallada toda la seccion.

a) El fallo en mas de una seccién determinard la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera.

b) El aspirante que falle una sola seccién debera repetir exclusivamente esa seccion.

c) Si en la repeticién de la prueba se falla algun item de la seccién, el aspirante debera
repetir toda la prueba nuevamente, incluyendo aquellas secciones que se habian
superado previamente.

Cualquier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccion. Los fallos que
impidan superar todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion.
No existe limite en el nimero de pruebas de pericia que se pueden realizar.

l. Realizacién de la Prueba

El inspector de la AAC o ETD previo a la evaluacion y después de ésa debera llenar el
formulario de solicitud e informe de prueba de pericia pilotos, formato AAC-LIC-015-F12. La
AAC, en caso de ETD, le proveera del asesoramiento para garantizar que la prueba se realiza
con toda seguridad, ademas de los formatos necesarios para la prueba practica.

Si el aspirante decide no continuar la prueba, debera repetir la prueba de pericia de vuelo.
Cuando la prueba sea suspendida por el Examinador, solamente debera terminar las secciones
no realizadas al repetir el vuelo; el Examinador deberd informar al Departamento de Licencias el
motivo por el cual se suspendio la prueba.

Cualquier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante. El
Examinador puede detener la prueba en cualquier momento si considera que la demostracion
de pericia de vuelo del aspirante requiere una repeticion completa de la misma.

Se requerira al aspirante que vuele el avibn desde la posicién en la que se realizan las
funciones de piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el Unico miembro de la
tripulacion. La responsabilidad civil sera de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 1A al
RAC-LPTA 1.055 de la RAC LPTA 1.

Las rutas que se han de volar para la prueba de navegacion serdn escogidas por el
Examinador. El aspirante sera responsable de la planificacion del vuelo y de que todo el equipo
y documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La duracién
de la seccion de navegacién correspondiente a la prueba de pericia sera, como minimo, de 60
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minutos y puede ser volada como prueba separada, previo acuerdo entre el aspirante y el
Examinador.

El aspirante debera indicar al Examinador las verificaciones y tareas que realiza, incluida la
identificacion de radioayudas. Las listas de comprobacion seran realizadas de acuerdo con las
listas autorizadas para el avién en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion
prevuelo para la prueba se requerira al aspirante que determine potencias y velocidades. Los
datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el
aspirante de acuerdo con el Manual de Vuelo del avion utilizado.

El Examinador no tomara parte en la operacién del avién excepto cuando sea necesaria su
intervencién en interés de la seguridad o para evitar un retraso considerable inaceptable a otro
tréfico.

Il. Tolerancias en la Prueba de Vuelo
El aspirante demostrara su habilidad para:

a) Operar el avion dentro de sus limites;

b) Realizar todas las maniobras con suavidad y cuidado;

c) Ejercer buen juicio y capacidad como tripulante;

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) Mantener el control del avion todo el tiempo, de tal manera que nunca esté
seriamente en duda la realizacién con éxito de un procedimiento o maniobra.

Los limites siguientes son una guia general. EI Examinador deberd tener en cuenta las
condiciones de turbulencia y las cualidades de manejo y performance del avién utilizado.

Altura
vuelo normal + 150 pies
vuelo con fallo simulado de motor + 200 pies

Rumbo / seguimiento con radioayudas

vuelo normal + 10°

vuelo con fallo simulado de motor + 15°
Velocidad

despegue y aproximacién + 15/-5 nudos

en otros regimenes + 15 nudos
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Contenido de la Prueba de Pericia (En el Formato AAC-LIC-015-F13)

SECCION 1. OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

El uso de listas de chequeo, capacidad como tripulante (control del avién por referencias externas
visuales, procedimientos anti/deshielo, etc), se aplicaran en todas las secciones

Documentacion prevuelo y meteorologia

Masa y centrado y céalculo de performance

Inspeccioén y servicio del avién

Puesta en marcha de motor y procedimientos posteriores

Rodaje y procedimientos de aer6dromo, procedimientos previos al despegue

Despegue vy verificaciones después del despegue

Procedimientos de salida del aerodromo

S|~ (a0 ||

Relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 2. MANEJO GENERAL

Relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

T|o

Vuelo recto y nivelado, con cambios de velocidad

Ascenso:

i. Mejor régimen de ascenso
ii. Virajes ascendiendo

iii. Nivelado

Virajes medios (30° de alabeo)

Virajes cerrados (45° de alabeo) (incluido el reconocimiento y recuperacion de barrenas)

Vuelo a velocidades criticamente bajas con y sin flaps

(o} bl [N foR

Pérdida:

i. Pérdida con ala limpia, recuperacion con potencia

ii. Aproximacion a la pérdida descendiendo en viraje con angulo de alabeo de 20° y
configuracién de aproximacién

iii. Aproximacion a la pérdida en configuracion de aterrizaje

Descenso:

i. Con y sin potencia

ii. Virajes descendiendo (virajes pronunciados planeando)
iii. Nivelado

SECCION 3. PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Plan de vuelo, navegacion a estima y lectura de mapas

Mantenimiento de altitud, rumbo y velocidad

Orientacién cumplimiento de tiempos y revision de ETASs, registros

Desviacion a un aerédromo alternativo (planificacion e implementacién)

Uso de las ayudas para la radionavegacion

Vuelo instrumental basico (viraje de 180° en condiciones IMC simuladas)

Q |~ o |alo|T|(o

Gestion del vuelo (verificaciones, sistemas de combustible y deshielo del Carburador, etc)
Relacién con ATC - cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 4. PROCEDIMIENTOS DE LLEGADA Y ATERRIZAJE

Procedimientos de llegada al aer6dromo

T |

*Aterrizaje de precision (campos de aterrizaje cortos), viento cruzado si se dispone de
condiciones adecuadas

*Aterrizaje sin flaps

o

* Aproximacion para aterrizar con potencia al ralenti (SOLO MONOMOTORES)

“Motor y al aire”
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Frustrada desde baja altura

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

Actuaciones después del vuelo

SECCION 5. PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esta

seccion puede ser combinada con las secciones 1 a 4

a

Fallo simulado de motor después del despegue (SOLO MONOMOTORES)

*Aterrizaje forzoso simulado (SOLO MONOMOTORES)

Aterrizaje de precaucion simulado (SOLO MONOMOTORES)

b
c
d

Emergencias simuladas

SECCION 6. VUELO ASIMETRICO SIMULADO Y ASPECTOS RELEVANTES PARA
CLASE/TIPO

Esta

seccién puede ser combinada con las secciones 1 a 5

a

Fallo simulado de motor después del despegue (a altitud de seguridad a no ser que se
haga en simulador de vuelo)

Aproximacion asimétrica y motor y al aire.

Aproximacién asimétrica y aterrizaje completo (con parada).

Corte y reencendido de motor

DO |T

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT, capacidad como
tripulante.

—

Si es aplicable y a criterio del Examinador de vuelo, cualquier item relevante para la
habilitacién de clase/tipo que incluya:

i. Sistemas del avién incluyendo manejo y piloto automatico

ii. Operacion del sistema de presurizacion

iii. Uso de los sistemas de deshielo y antihielo

g

Preguntas orales

*Alguno de estos items puede ser combinados a discrecion del FE

PARA USO DEL EXAMINADOR

Duraciéon del examen

Aprobado Reprobado Nota

Observaciones

Firma del Examinador y # de Licencia




Cadigo: AAC-LIC-015-P »

Revisién: 00 MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Seccion: ANEXOS
' AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL

Fecha: 08-Ene-2016 Pagina: 20 de 60

2.2. Prueba de pericia para evaluar a aspirantes a Licencia de Piloto Comercial-Avion

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para Licencia de Piloto Comercial- Avion, deberia
haber completado satisfactoriamente toda la formacién requerida, incluida la instruccién en un
avién de la misma clase/tipo al que va a ser usado para la prueba. El avion utilizado en la
prueba de pericia cumplira los requisitos exigido para los aviones de instruccion.

Se cumpliran las politicas establecidas en los procedimientos AAC-LIC-013-P y/o AAC-LIC-014-
P para confirmar la preparacion del aspirante para realizar la prueba, incluyendo la presentacion
del registro de ensefianza al Examinador.

El aspirante debera superar las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia, y la seccién 6 cuando
se utilicen aviones multimotores. Si se falla cualquier elemento de una seccién, se tendra por
fallada toda la seccion.

a) El fallo en mas de una seccién determinard la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera.

b) El aspirante que falle una sola seccién deberé repetir exclusivamente esa seccion.

c) Si en la repeticion de la prueba se falla un item de la seccion, el aspirante debera
repetir toda la prueba nuevamente, incluyendo aquellas secciones que se habian
superado previamente.

Cualquier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccién. Los fallos que
impidan superar todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion.
No existe limite en el nimero de pruebas de pericia que se pueden realizar.

l. Realizacién de la Prueba

El inspector de la AAC o ETD previo a la evaluacion y después de ésa debera llenar el
formulario de solicitud e informe de prueba de pericia pilotos, formato AAC-LIC-015-F12. La
AAC, en caso de ETD, le proveera del asesoramiento para garantizar que la prueba se realiza
con toda seguridad, ademas de los formatos necesarios para la prueba practica.

Si el aspirante decide no continuar la prueba, deberéa repetir la prueba de pericia de vuelo.
Cuando la prueba sea suspendida por el Examinador, solamente debera terminar las secciones
no realizadas al repetir el vuelo; el Examinador deberd informar al Departamento de Licencias el
motivo por el cual se suspendio la prueba.

A discrecion del Examinador, podra ser repetida una vez por el aspirante cualquier maniobra o
procedimiento de la prueba. EI Examinador puede detener la prueba en cualquier momento si
considera que la demostracion de pericia de vuelo del aspirante requiere una repeticion
completa de la misma.

Se requerira al aspirante que vuele el avibn desde la posicién en la que se realizan las
funciones de piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el Gnico miembro de la
tripulacion. La responsabilidad civil ser4 de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 1A al
RAC-LPTA 1.055 de la RAC LPTA 1.

Las rutas que se han de volar para la prueba de navegacion seran escogidas por el Examinador
y el destino sera un aerédromo controlado. El aspirante sera responsable de la planificacion del
vuelo y de que todo el equipo y documentacidn necesarios para la realizacién del mismo se
encuentre a bordo. La duracion del vuelo serd como minimo de 90 minutos.
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El aspirante debera explicar al Examinador las verificaciones y tareas realizadas, incluida la
identificacion de radioayudas. Las listas de comprobacion seran realizadas de acuerdo con las
listas autorizadas para el avion en el que se va a realizar la prueba. La seleccion de potencias y
velocidades seré acordada con el Examinador antes del comienzo de la prueba y normalmente
deberan ser aquellas que estan propuestas en el manual de operaciones o de vuelo
correspondientes al avion.

El Examinador no tomara parte en la operacién del avién excepto cuando sea necesaria su
intervencién en interés de la seguridad o para evitar un retraso considerable inaceptable a otro
tréfico.

II.  Tolerancias en la Prueba de Vuelo
El aspirante demostrara su habilidad para:

a) Operar el avion dentro de sus limites;

b) Realizar todas las maniobras con suavidad y cuidado;

c) Ejercer buen juicio y capacidad como tripulante;

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) Mantener el control del avién todo el tiempo, de tal manera que nunca esté seriamente
en duda la realizacion con éxito de un procedimiento o maniobra.

Los limites siguientes son una guia general. EI Examinador debera tener en cuenta las
condiciones de turbulencia y las cualidades de manejo y performance del avion utilizado.

Altura

Vuelo normal + 100 pies

Vuelo con fallo simulado de motor + 150 pies
Seguimiento con radioayudas +5°
Rumbo

Vuelo normal +10°

Vuelo con fallo simulado de motor +15°
Velocidad

Despegue y aproximacion + 5 nudos

en otros regimenes + 10 nudos
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Contenido de la Prueba de Pericia (En el Formato AAC-LIC-015-F14)

SECCION 1. OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

El uso de las listas de verificacién, capacidad como tripulante (control del avién por referencia
visual externa, procedimientos anti/deshielo, etc.) se aplicaran en todas las secciones

a

Prevuelo incluyendo: documentacién, determinacion de masa y centrado, informes
meteoroldgicos

Inspeccién y servicio del avién

Rodaje y despegue

Consideraciones sobre performance y compensacion

Operacion en el circuito de trafico y en el aer6dromo

=0 (a0 |T

Procedimientos de salida, ajuste de altimetro, como evitar colisiones (observacion del
exterior).

Relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT.

SECCION 2. MANEJO GENERAL

Control del avion por referencia visual externa, incluyendo vuelo recto y nivelado, ascenso,
descenso, observacion del exterior.

Vuelo a velocidades criticamente bajas incluyendo reconocimiento y recuperacion del
inicio de pérdidas y pérdidas completas.

Virajes, incluyendo virajes en configuracion de aterrizaje, virajes pronunciados de 45°

Vuelo a velocidades criticamente altas, incluido el reconocimiento y recuperacion de
barrenas

Vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:

i. nivel de vuelo, configuracién de crucero, control de rumbo, altitud y velocidad.
. virajes de 10° a 30° de alabeo ascendiendo y descendiendo

iii. recuperacién de actitudes inusuales,

iv. panel de instrumentos restringido.

Relacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 3. PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Control del avién por referencia visual externa, incluyendo consideraciones de autonomia y
radio de accién en configuracion de crucero.

Orientacion, lectura de mapas

Control de altitud, velocidad, rumbo, vigilancia.

Ajuste de altimetro. Relacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT.

o|a|o|T

Observacion del progreso del vuelo, registros, consumo de combustible, evaluacion de
errores en la trayectoria y restablecimiento de la trayectoria correcta.

—

Observacion de las condiciones meteorolégicas, evaluacion de las tendencias, planificacion
de desviaciones sobre de lo planificado

Trayectoria, localizacion (NDB o VOR), identificacién de ayudas. Implementacion del plan
de desviacion para ir al aer6dromo alternativo (vuelo visual).

SECCION 4. PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE

Procedimientos de llegada, ajuste de altimetro, verificaciones, vigilancia

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

'‘Motor y al aire' a baja altura

Aterrizaje normal. Aterrizaje con viento cruzado (si existen condiciones adecuadas)

Aterrizaje en campos cortos

D[]0 |T|D

Aproximacion y aterrizaje con potencia al ralenti (solo en monomotor)
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g Aterrizaje sin flaps
h Actuaciones después del vuelo

SECCION 5. PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esta seccidn puede ser combinada con las secciones 1 a 4

a

Fallo simulado de motor después del despegue (a altura de seguridad), simulacro de
incendio

b

Mal funcionamiento de los equipos:
Extension de tren de aterrizaje mediante métodos alternativos, fallos eléctricos y de frenos.

Aterrizaje forzoso (simulado)

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 6 (cuando sea aplicable). VUELO ASIMETRICO SIMULADO

Esta seccidn puede combinarse con las secciones 1 a 5.

a

Fallo simulado del motor durante el despegue y aproximacién (a altitud de seguridad a no
ser que se realice en un simulador de vuelo)

Aproximacion asimétrica y 'motor y al aire'

Aproximacion asimétrica y aterrizaje completo (con parada).

Corte y reencendido del motor.

|0 |T

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT, capacidad como
tripulante

—

Segun indique el Examinador de vuelo, cualquier item relevante de la prueba de pericia
para habilitacion de clase/tipo, que incluya:

i. Sistemas del avién, incluyendo manejo del piloto automatico

ii. Operacion del sistema de presurizacion

iii. Uso del sistema de deshielo y antihielo

Preguntas orales

PARA USO DEL EXAMINADOR

Duracion del examen

Aprobado Reprobado Nota

Observaciones

Firma del Examinador y # de Licencia
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2.3. Prueba de pericia para evaluar a aspirantes a una Habilitacion de Vuelo por
Instrumentos Avidn

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para una habilitacién de vuelo por instrumentos,
debera haber completado satisfactoriamente toda la formacion requerida, incluyendo la
instruccion en un avién de la misma clase/tipo del que va a ser usado para la prueba. Los
aviones utilizados en las pruebas de pericia cumplirdn los requisitos exigido para los aviones de
instruccion correspondientes.

Se cumpliran las politicas establecidas en los procedimientos AAC-LIC-013-P y/o AAC-LIC-
014-P para confirmar la preparacion del aspirante para realizar la prueba, incluyendo la
presentacion del registro de ensefianza al Examinador.

El aspirante debera superar las secciones 1 a 5 de la prueba establecida y la seccién 6 cuando
se utilicen aviones multimotores: Si se falla cualquier item de una seccién, se tendra por fallada
toda la seccién.

a) El fallo en mas de una seccién determinard la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera.

b) El aspirante que falle una sola seccién deberé repetir exclusivamente esa seccion.

c) Si en la repeticién de la prueba se falla algin item de la seccibn, el aspirante deber&
repetir toda la prueba nuevamente, incluyendo aquellas secciones que se habian
superado previamente.

Cualquier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccion. Los fallos que
impidan superar todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion.
No existe limite en el nimero de pruebas de pericia que se pueden realizar.

|. Realizacién de la Prueba

La prueba simulara un vuelo real. La ruta que se ha de volar serd escogida por el Examinador.
Un elemento esencial es la habilidad del aspirante para planificar y realizar el vuelo con un
aleccionamiento rutinario. El aspirante serd responsable de la planificacion del vuelo y de que
todo el equipo y documentacion necesarios para la realizaciébn del mismo se encuentren a
bordo. La duracién de la prueba de pericia en vuelo serd como minimo de una hora.

El inspector de la AAC o ETD previo a la evaluacion y después de ésa debera llenar el
formulario de solicitud e informe de prueba de pericia pilotos, formato AAC-LIC-015-F12. La
AAC, en caso de ETD, le proveera del asesoramiento para garantizar que la prueba se realiza
con toda seguridad, ademas de los formatos necesarios para la prueba practica.

Si el aspirante decide no continuar la prueba, debera repetir la prueba de pericia de vuelo.
Cuando la prueba sea suspendida por el Examinador, solamente debera terminar las secciones
no realizadas al repetir el vuelo; el Examinador debera informar al Departamento de Licencias el
motivo por el cual se suspendio la prueba.

Cualquier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante, a
discrecion del Examinador. El Examinador puede detener la prueba en cualquier momento si
considera que la pericia de vuelo demostrada por el aspirante requiere una repeticion completa
de la misma.

El aspirante volara el avion desde la posicion en la que se realizan las funciones de piloto al
mando y realizara la prueba como si fuese el tnico miembro de la tripulacion. EI Examinador no
tomara parte en la operacion del avion excepto cuando sea necesaria su intervencion en interés
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de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro trafico. La responsabilidad civil sera
de acuerdo con lo establecido en el Apéndice 1A al RAC-LPTA 1.055 de la RAC LPTA 1.

La altura/altitud de decision, las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de
aproximacion frustrada seran determinados por el aspirante y aceptados por el Examinador de
vuelo.

El aspirante indicard al Examinador las verificaciones y tareas realizadas, incluida la
identificacién de radioayudas. Las listas de comprobacién seran realizadas de acuerdo con las
listas autorizadas para el avion en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion pre
vuelo, para la prueba se pedira al aspirante la determinacién de potencias y velocidades. Los
datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el
aspirante de acuerdo con el manual de operaciones o el manual de vuelo del avién utilizado.

Il. Tolerancias en la Prueba en Vuelo
El aspirante demostrara su habilidad para:

a) Operar el avién dentro de sus limites;

b) Completar todas las maniobras con suavidad y cuidado;

c) Ejercer buen juicio y capacidad como tripulante

d) Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) Mantener el control del avion todo el tiempo de tal manera que la realizacion con éxito
de un procedimiento 0 maniobra nunca esté seriamente en duda.

Los limites siguientes son una guia general. EI Examinador deberd tener en cuenta las
condiciones de turbulencia y las cualidades de manejo y performance del avién utilizado.

Altura
En general + 100 pies
Saliendo de motor al aire a la altura de decision + 50 pies/-0 pies
Altura minima de descenso/MAP/altitud + 50 pies/-0 pies

Seguimiento
Con radioayudas +5°
Con aproximacion de precision media unidad en la escala
de desviacién, azimut y

senda de planeo
Rumbo

Todos los motores operando
Con fallo simulado de motor

Velocidad
Todos los motores operando
Con fallo simulado de motor

+5°
+10°

+ 5 nudos
+ 10 nudos/ - 5 nudos
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lll. Contenido de la Prueba de Pericia en Vuelo (En el formato AAC-LIC-015-F15)

Los items de la seccion 2, parrafo d, y la seccion 6 de la prueba de pericia y de la verificacién
de competencia pueden ser realizadas en un entrenador simulador de vuelo autorizados a esos
efectos.

SECCION 1. OPERACIONES PREVUELO Y SALIDA

Uso de listas de verificacion, capacidad como tripulante, procedimientos anti/deshielo, etc., se
aplicaran en todas las secciones.

a

Uso del manual de vuelo (o equivalente) especialmente calculo de la performance de la
aeronave, masa y centrado

Uso de la documentacion ATC, documentos de meteorologia

Preparacion del plan de vuelo ATC, planificacién/registros para vuelo IFR

Inspeccién Prevuelo

Minimos meteorolégicos

Rodaje

Preparacion previa al despegue. Despegue

Transicién al vuelo instrumental

Procedimientos de salida instrumental, ajuste de altimetro

il il el (o bl [ON [oR Io N on

Relacion con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

SECCION 2. MANEJO GENERAL

Control del avion por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo: vuelo nivelado a
varias velocidades, compensacién

Virajes ascendiendo y descendiendo a un régimen de giro (R) 1 sostenido

Recuperacién de actitudes inusuales, incluyendo giros sostenidos con 45° de alabeo y
virajes con descenso pronunciado.

Recuperacién desde una aproximacion a la pérdida en vuelo nivelado, viraje
ascendiendo/descendiendo y en configuracion de aterrizaje

Panel restringido, ascenso o descenso estabilizado a un régimen de giro (R) 1 en torno a
rumbos dados, recuperacion desde actitudes inusuales

SECCION 3. PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA

Trayectoria, incluyendo interceptacion, p.e. NDB, VOR, RNAV

Uso de radioayudas

Vuelo nivelado, control del rumbo, altitud y velocidad, seleccién de potencia, técnica de
compensacion

Ajuste de altimetro

Tiempos y revision de ETA (Espera en ruta, si se requiere)

Seguimiento del progreso del vuelo, registros de vuelo, consumo de combustible, gestién
de sistemas

Procedimientos de proteccidn contra el hielo, simulados si es necesario

Relacién con y cumplimiento de instrucciones ATC, procedimientos de RT

SECCION 4. PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE PRECISION

Sintonizacién y verificacion de las ayudas a la navegacion; identificacién de ayudas

(on

Procedimientos de llegada. Verificacion del altimetro

Preparacion para aproximacion y aterrizaje, incluidos las verificaciones de descenso/
aproximacién/aterrizaje

d+

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacién publicados
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f

Tiempo en la aproximacion

g

Altitud, velocidad, control del rumbo (aproximacién estabilizada)

h+

'Motor y al aire'

1+

Procedimientos de aproximacion frustrada/aterrizaje

j

Relacién con ATC - cumplimiento, procedimientos RT

+ pueden ser realizados en la seccién 4 6 5

SECCION 5. PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION DE NO PRECISION

Sintonizacién y verificacion de las ayudas a la navegacion; identificacién de ayudas

o

Procedimientos de llegada. Ajuste del altimetro

(9]

Preparacién para aproximacién y aterrizaje, incluidos las verificaciones de descenso/
aproximacién/aterrizaje

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacion publicados

Tiempo en la aproximacion

Altitud, velocidad, control del rumbo (aproximacion estabilizada)

+ TKQ|(™™o|(+ o

'Motor al aire'

i+

Procedimientos de aproximacion frustrada/aterrizaje

|

Relacién con ATC - cumplimiento, procedimientos RT

+ pueden ser realizados en la seccion 4 6 5

SECCION 6. (si procede) VUELO ASIMETRICO SIMULADO

Fallo del motor después del despegue o en “motor y al aire”

Aproximacion asimétrica y procedimientos de “motor y al aire”

Aproximacion y aterrizaje asimétricos y procedimientos de aproximacion frustrada.

o0 |T|D

Relacién con ATC, cumplimiento de instrucciones, procedimientos RT

+ pueden ser realizados en la seccion 4 6 5

PARA USO DEL EXAMINADOR

Duraciéon del examen

Aprobado Reprobado Nota

Observaciones

Firma del Examinador y # de Licencia
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2.4. Prueba de pericia para Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea Avién

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para una Licencia de Piloto de Transporte de
Linea Aérea habra completado satisfactoriamente toda la formacion requerida, incluida la
instruccion de un avion de la misma clase/tipo al que va a ser usado para la prueba.

El aspirante debera superar las secciones de la 1 a 5 de la prueba de pericia.
a) El fallo en mas de una seccién determinard la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera.
b) El aspirante que falle una sola seccién debera repetir exclusivamente esa seccion.
c) Si en la repeticién de la prueba se falla algin item de la seccién, el aspirante debera
repetir toda la prueba nuevamente, incluyendo aquellas secciones que se habian
superado previamente.

Puede exigirse mas entrenamiento después de los fallos en la prueba. Cuando el fallo se
produzca después de dos intentos para superar todas las secciones se requerira mas
entrenamiento tal como determine el Examinador. No existe limite en el nimero de pruebas de
pericia que se puedan realizar.

|.  Desarrollo de la Prueba de Pericia. Generalidades

La AAC, en caso de ETD, le proveera del asesoramiento para garantizar que la prueba se
realiza con toda seguridad, ademas de los formatos necesarios para la prueba préctica.

Si el aspirante decide no continuar la prueba, se considerar4 que el aspirante ha fallado en
todos los elementos. Si la prueba es suspendida por el Examinador, solamente deberan
demostrase en otro vuelo los elementos no desarrollados, el Examinador deberd informar al
Departamento de Licencias el motivo por el cual se suspendié la prueba.

A discrecion del Examinador, el aspirante podra repetir cualquier maniobra o procedimiento de
la prueba. El Examinador puede detener la prueba en cualquier momento si considera que la
competencia del aspirante requiere una repeticion completa.

Las verificaciones y procedimientos se desarrollaran de acuerdo con las listas de verificacion
autorizadas del avién utilizado en la prueba y de acuerdo con los conceptos de MCC. Los datos
de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante
de acuerdo con el manual de operaciones o el manual de vuelo del avibn usado. Las
alturas/altitudes de decision y las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de
aproximacion frustrada seran determinados por el aspirante.

La prueba de pericia se realizard en un ambiente de tripulacion multiple. Otro aspirante u otro
piloto podran realizar las funciones de copiloto. Si se utiliza un avién certificado para dos pilotos
para la prueba, el segundo piloto sera un instructor.

El aspirante a la emision de una licencia Piloto de Transporte de Linea Aérea Avidn operara
como “Piloto a los mandos” durante todas las secciones de la prueba. El aspirante demostrara
también su habilidad para actuar como “piloto no a los mandos”.

Se verificardn especialmente los siguientes elementos cuando se realicen pruebas a aspirantes
a una licencia Piloto de Transporte de Linea Aérea Avion independientemente de que el
aspirante actie como “Piloto a los mandos o Piloto no a los mandos”:

(a) Gestion de la cooperacion de la tripulacion
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(b) Mantenimiento de la vigilancia general de la operacion del avion mediante la adecuada
supervision; y

(c) Seleccion de prioridades y toma de decisiones de acuerdo con aspectos de seguridad y
la reglamentacién relevante a la situacion operativa, incluidas las emergencias.

La prueba se realizara bajo Reglas de Vuelo por Instrumentos y en cuanto sea posible en un
ambiente de transporte aéreo comercial simulado. Un elemento esencial es la habilidad para
planificar y realizar el vuelo con materiales rutinarios de preparacion.

Il.  Tolerancias en la Prueba de Vuelo

El aspirante demostrara su habilidad para:
a) Operar el avidn dentro de sus limites;
b) Realizar todas las maniobras con suavidad y cuidado;
c) Ejercer buen juicio y capacidad como tripulante
d) Aplicar los conocimientos aeronauticos;
e) Mantener el control del avién todo el tiempo, de tal manera que nunca esté seriamente
en duda la realizacién con éxito de un procedimiento o maniobra.
f) Comprender y aplicar procedimientos de coordinacién de la tripulacién e incapacitacion;

y
g) Comunicarse de forma efectiva con los otros miembros de la tripulacion.

Los limites que siguen son una guia general. El Examinador tendra en cuenta las condiciones
de turbulencia y las caracteristicas de manejo y performance del avién a ser usado.

Altura
Vuelo normal (General) + 100 pies
Iniciando “motor al aire” a altura de decision + 50 pies / - 0 pies
Altitud/altura minima de descenso + 50 pies / - 0 pies

Seguimiento

Con radioayudas +5°
Con aproximacion de precision media unidad en la escala de
desviacién, azimut y senda de planeo

Rumbo

Todos los motores operando +5°

Con fallo simulado de motor +10°
Velocidad

Todos los motores operando + 5 nudos

Con fallo simulado de motor + 10 nudos / - 5 nudos
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Contenido de la Prueba de Pericia para ATPL (Avion Multipiloto)

Los elementos con asterisco (*) deberan ser volados en condiciones reales o simuladas de IMC.

SECCION 1. PREPARACION DEL VUELO

Célculo de performance

Inspeccion visual externa del avién; situacion de cada elemento y propdsito de la inspeccion

Inspeccion de la cabina de vuelo

o0 (T|D

Uso de listas antes de arranque motores, procedimientos de arranque, comprobacion de
equipos de radio y navegacion, seleccion y sintonizacion de frecuencias radio y navegacion

Rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor

(D

Verificaciones antes del despegue

SECCION2 - DESPEGUES

Despegues normales con varias selecciones de flaps, incluido despegue inmediato

T\

Despegue instrumental; transicion a vuelo instrumental durante la rotacion o
inmediatamente después del despegue

Despegue con viento cruzado (si es practicable)

Despegue con masa maxima (real o simulada)

Despegue con fallo simulado de motor

i ECENeN Ne]

inmediatamente después de V2, o

[en aviones no certificados en la categoria de transporte (RAC/FAR 25) o en la de
Transporte (Commuter) (SFAR 23), no se simulara el fallo de motor hasta alcanzar una
altitud minima de 500 ft sobre el final de la pista. En aviones con la misma performance que
los de categoria transporte en cuanto a masa de despegue y altitud de densidad, el
instructor puede simular el fallo después de V2]

Entre V1y V2, (sélo FS) o

o|Q

Aborto de despegue a una velocidad razonable antes de alcanzar V1,

SECCION 3. MANIOBRAS Y PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Virajes con y sin aerofrenos (spoilers)

Tendencia a picar (tuck under) y trepidacion después de alcanzar el nimero de mach
critico, y otras caracteristicas especificas del vuelo del avion (p.e. Dutch roll) (Sélo FS)

Operacioén normal de los sistemas y controles del panel del ingeniero de vuelo

o0

Operacién normal y anormal de los siguientes sistemas (Minimo 3 operacién
anormal)

Motor (si necesario, hélices)

Presurizacion y aire acondicionado

Pitot / sistema de estatica

Sistema de combustible

Sistema eléctrico

Sistema hidraulico

Sistema de mandos de vuelo y compensacion

OOIN|O(OT|W|IN(F-

Sistema antihielo, deshielo y calefaccién del parabrisas

=Y
o

Piloto automatico / director de vuelo

=
=

Sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pérdida y mecanismos de aumento de la
estabilidad

[N
N

Sistema de aviso de proximidad al suelo, radar meteoroldgico, radioaltimetro,
transpondedor

13

Radio, equipos de navegacion, instrumentos, sistema de gestiéon de vuelo

14

Tren de aterrizaje y frenos
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15| Sistemas de ranuras (slats) e hipersustentadores (flaps)
16| Unidad auxiliar de potencia
e | Procedimientos anormales y de emergencia (Minimo 3)
1 | Simulacros de fuego, p.e. motores, APU, cabina de vuelo, cabina de pasajeros,
compartimentos de carga, alas y fuegos eléctricos, incluida la evacuacion
2 | Control y evacuacion del humo
3 | Fallo de motor, apagado y reencendido a altura de seguridad
4 | Lanzamiento de combustible (simulado)
5 | Cizalladura en despegue / aterrizaje (FS solamente)
6 | Fallo simulado de presurizacion / descenso de emergencia
7 | Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo
8 | Otros procedimientos de emergencia contenidos en el manual de vuelo del avion
9 | Eventos ACAS
10| Virajes pronunciados con 45° de alabeo, 180° a 360° derecha e izquierda
11| Reconocimiento inmediato y medidas a tomar en aproximaciéon a la pérdida (hasta la
activaciéon de los avisadores), en configuracion de despegue (flaps en posiciéon de
despegue), crucero y aterrizaje (flaps en posicién de aterrizaje y tren extendido)
12 | Recuperacion de una pérdida completa o después de la activacién de los avisadores en
configuracién de ascenso, crucero y aproximacion
f | Procedimientos de vuelo instrumental
1 | *Seguimiento de las rutas de salida y llegada e instrucciones de ATC
2 | * Procedimientos de espera
3 | * Aproximacion ILS hasta una altura de decision (DH) no inferior a 60 m (200ft)
4 | * Manual, sin director de vuelo
5 | * Manual, con director de vuelo
6 | * Con piloto automatico
7 | * Manual con un motor inoperativo simulado; el fallo de motor se simulara durante la
aproximacion final desde antes de pasar la baliza exterior (OM) hasta el contacto o hasta
gue se complete el procedimiento de aproximacion frustrada.
En aviones no certificados en la categoria de transporte (JAR/FAR 25) o en la de
Transporte (Commuter) (SFAR 23), la aproximacién con un motor inoperativo simulado y el
consiguiente “motor y al aire” sera iniciada en conjuncion con la aproximaciéon NDB o VOR
gue se describe en El “motor y al aire” sera iniciado cuando se alcance la altura de despeje
de obstaculos publicada (OCH/A) y no después de haber alcanzado la altura/altitud minima
de descenso (MDH/A) de 500 ft sobre la elevacion del umbral de la pista. En aviones con la
misma performance que los de categoria transporte en cuanto a masa de despegue y
altitud de densidad, el instructor puede simular el fallo de motor.
8 | * Aproximacion NDB o VOC/LOC hasta MDH/A
g |Aproximacioén en circuito en las siguientes condiciones:
(a) Aproximacion hasta la altitud minima autorizada en el circuito del aerédromo en cuestion
de acuerdo con las ayudas locales para la aproximacién instrumental en condiciones de
vuelo instrumental simulado; seguido por:
(b) Aproximacién en circuito a otra pista situada a 90°, al menos, del eje de la aproximacién
final utilizada en a), a la altitud minima autorizada en el circuito de aproximacion.
Nota: Si por razones de ATC no es posible a) y b) se realizara un circuito de baja visibilidad.
SECCION 4. PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION FRUSTRADA
a | “Motor y al aire” con todos los motores operativos después de una aproximacién ILS al
alcanzar la altura de decisién (DH)
b | Otros procedimientos de aproximacion frustrada
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¢ | “Motor y al aire” con un motor inoperativo simulado* después de una aproximacion ILS al
alcanzar DH.
d | Aterrizaje frustrado a 15 m (50ft) sobre el umbral de la pista y “motor al aire”
SECCION 5. ATERRIZAJES
a | Aterrizaje* normal y también después de una aproximacién ILS con transicion a vuelo
visual al alcanzar la DH
b | Aterrizaje con el estabilizador horizontal simuladamente blocado en cualquier posicién
fuera de compensacion (Soélo FS)
Aterrizaje con viento cruzado (si es posible, cuando se utiliza avién).
¢ | Circuito de tréfico y aterrizaje sin extender los flaps o slats o con ellos parcialmente
extendidos
d | Aterrizaje con el motor critico simuladamente inoperativo
e | Aterrizaje con dos motores simuladamente inoperativos (Sélo FS):
- Aviones con tres motores, el motor central y uno lateral segin sea viable de acuerdo con
los datos del AFM.
- Aviones con cuatro motores: los dos del mismo lado

PARA USO DEL EXAMINADOR

Duracion del examen

Aprobado Reprobado Nota

Observaciones

Firma del Examinador y # de Licencia
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2.5. Pruebas de pericia para evaluar a aspirantes a una Licencia de Técnico de
Mantenimiento de Aeronaves.

I. Exdmenes Oral y Practico.

Los exdmenes oral y practico son realizados por los evaluadores designados por la AAC, las
instalaciones, herramientas y materiales para la realizacion de los examenes deben ser
acordados entre el solicitante y el Examinador. La provision de las facilidades sera determinada
al momento que se acuerda la fecha del examen.

La persona asignada para administrar el examen oral y practico proveera una forma de
aplicacién e instrucciones detalladas de como llenarlo. Explicara cada uno de los proyectos
asignados para los exdmenes oral y practico; dando, ademas, algunas indicaciones sobre el
nivel de rendimiento esperado del examinado.

El examen oral puede ser administrado al mismo tiempo que el practico en forma de preguntas
sobre los proyectos que se lleven a cabo, o puede ser administrado separadamente, antes o
después del examen practico. El Examinador no tratara de engafiar o desviar al examinante de
ninguna manera con las preguntas o proyectos asignados.

Cualquier pregunta o proyecto asignado que el examinante no entienda debera ser clarificado
antes de continuar con el examen.

Il. Examen Oral.

Las preguntas del examen oral cubren los mismos temas se detallan en la tabla 1 y estan
disefiadas para demostrar la capacidad del examinante para aplicar su conocimiento. Las
preguntas orales son de tres tipos:
(a) Preguntas que estan relacionadas con los proyectos practicos — las cuales seran
utilizadas para medir el entendimiento del examinante llevando a cabo una tarea,
(b) Preguntas relacionadas a un proyecto especifico — para evaluar la habilidad del
solicitante en areas en las cuales una demostracién de capacidad no es préctica, y
(c) Preguntas para determinar cudles proyectos necesitan ser asignados para ser
desarrollados por el solicitante.

Tabla 1: CONTENIDO DEL EXAMEN

GENERALIDADES

. ELECTRICIDAD BASICA

. DIBUJOS ESQUEMATICOS DE AERONAVES

. PESO Y BALANCE

. LINEAS PARA FLUIDO Y CONECTORES

. MATERIALES Y PROCESOS

. SERVICIOS Y OPERACIONES EN TIERRA

. LIMPIEZA'Y CONTROL DE CORROSION

T OmMMmMoomw >

. MATEMATICAS
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I. MANTENIMIENTO DE FORMAS Y REGISTROS

J. FISICA BASICA

K.

PUBLICACIONES DE MANTENIMIENTO

L.

PRIVILEGIOS DE LOS MECANICOS Y SUS LIMITACIONES

EXAMEN DE CELULA

SECCION 1. ESTRUCTURAS DE AERONAVES

. ESTRUCTURAS DE MADERA

. CUBIERTA DE AERONAVES.

. ACABADO DE PINTURA DE AERONAVES.

. ESTRUCTURAS DE METAL

. SOLDADURA.

. ENSAMBLAJE Y AJUSTE

QMmoo w >

. INSPECCION DE AERONAVES.

SECCION 2. SISTEMAS DE AERONAVES Y COMPONENTES

. SISTEMAS DE TREN DE ATERRIZAJE.

SISTEMAS HIDRAULICO Y NEUMATICO

SISTEMAS DE CONTROL DE ATMOSFERA DE CABINA.

SISTEMAS DE INSTRUMENTOS.

SISTEMAS DE NAVEGACION Y COMUNICACION

. SISTEMAS DE COMBUSTIBLE DE AERONAVES

. SISTEMAS ELECTRICOS DE AERONAVES.

T|o[nm[o]o[®]»

. SISTEMAS DE AVISO Y POSICION

I. SISTEMAS DE CONTROLDE HIELO Y LLUVIA.

J.

SISTEMAS DE PROTECCION DE FUEGO.

Ejemplos de proyectos de examen oral

1.

¢ Cual es la ley mas importante aplicable al estudio de la electricidad?
La ley de Ohm (Amperaje = Voltaje + Resistencia)

¢, Cudles son los elementos de la ley de Ohm?
Voltaje (V), Corriente (A) y Resistencia (R).

¢, Cudles son las fuentes de energia eléctrica?
Mecanica (generador), quimica (bateria), fotoeléctrica (la luz) y térmica (el calor).

¢,De qué consiste un circuito eléctrico?

Una fuente de fuerza electromotriz o FEM, resistencia en la forma de energia consumida
por el dispositivo eléctrico, usualmente en la forma de alambres de aluminio o cobre, para

proveer un paso al flujo de electrones.

¢ Qué es la representa la capacitancia en un circuito eléctrico?
Un capacitor (condensador).
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6. ¢Cudl es la funcidn de un capacitor?
Almacenar electricidad.

7. ¢Qué es inductancia?
Un voltaje que es inducido en un circuito eléctrico. Este voltaje es opuesto a la direccion del
voltaje aplicado, y se opone a cualquier cambio en la corriente alterna.

8. ¢Qué es impedancia?
Es el efecto combinado de resistencia, reactancia inductiva y capacitancia inductiva en un
circuito de corriente alterna.

9. ¢Cual es la unidad de medida de potencia en un circuito de corriente directa?
El watt. Amperios por voltios igual a watts (P = Ax V) . 746 watts es igual a un caballo de
fuerza.

10. ¢ Qué es un kilovatio?
Es igual a 1,000 watts.

Ill. Examen Practico.

El examen préactico consiste en desarrollar ejercicios sobre casos de trabajo para evaluar la
capacidad técnica del solicitante seleccionar procedimientos correctos, aplicar técnicas
apropiadas, y determinar un nivel aceptable de destreza. La persona que administra la prueba
seleccionara los proyectos que utilizara de manera tal que el equipo y los procedimientos sean
familiares al solicitante.

Ejemplos de ejercicios sobre casos de trabajo:
Los siguientes son casos tipicos que se presentan al aspirante durante los examenes practicos
para mecanicos:
1. Calcular el centro de gravedad con peso vacio y el centro de gravedad delantero y
trasero maximo cargado en una aeronave.
Ejecutar un Forma AAC 337, Reparacion y alteracién mayor.
Chequear un sistema de oxigeno por fugas.
Conectar baterias a un cargador de corriente directa.
Arrancar un motor, y chequear por su operacion apropiada.

arwDN

Los examenes orales y practicos se evallan tan pronto como estos son completados, y el
solicitante es informado de su nota. Si se fallara cualesquier area del examen, la persona que
administre los examenes emitira la nota de reprobacion de la aplicacion mostrando los titulos de
los temas orales y practicos fallados. El resultado de la prueba debera ser entregado al
Departamento de Licencias mediante el formato AAC-LIC-015-F22 sobre el Reporte del
Examen.

Cuando un solicitante falla un examen puede aplicar por una reexaminacion al presentar
pruebas de haber sido reforzado en los temas que se hayan fallado en un centro de instruccion
u operador reconocido por la AAC, ya que la reexaminacion incluira los temas fallados.
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2.6. Pruebas para evaluar a aspirantes a una Licencia de Controlador de Transito Aéreo.

2.6.1. Fases de las evaluaciones para controlador de transito aéreo

I. FASE I: La evaluacién teérica

El Departamento ATS ha elaborado y remitido una base de datos al Departamento de
Licencias. Inicialmente se ha comenzado con la parte que corresponde al Servicio de
Control de Transito Aéreo en la categoria AERODROMO, posteriormente se continuard
con la categoria de APROXIMACION vy finalmente se complementara con la categoria de
RADAR. La informacién proporcionada consta de las competencias siguientes:

a) Legislacion;

b) Navegacién Aérea;

c) Meteorologia;

d) Aerodindmica;

e) Fraseologiay

f) Comunicaciones.

Se espera mantener actualizada la base de datos de forma permanente en las diferentes
categorias.

La evaluacion tetrica se desarrollara segun la politica 5.1 y en caso, que exista
inconveniente en el sistema computarizado de evaluacién se continuara con la ejecucién
del examen de manera convencional, utilizando el formato de respuesta (Ver formato AAC-
LIC-015-F6). Esta prueba tendra una duracién de 1 hora con 30 minutos

El Departamento ATS recibe y archiva la autorizacién del departamento de Licencias para
realizar el examen practico e iniciar la preparacién de un plan de evaluaciones. En el plan
se establecen las fechas y se informa a la Seccion ATS que se efectuara la evaluacion en
ambiente simulado o ambiente real, segun corresponda.

Il. FASE II: La evaluacién de conocimiento Oral

La evaluacion oral es un método utilizado por el/los inspector/es ATS, para verificar de
manera directa los conocimientos generales del personal técnico aeronautico, el cual esta
relacionado con la obtencién de una licencia para aspirante controlador de transito aéreo o
para aspirante a una habilitacion superior. Esta fase, continda inmediatamente después de
haber superado la (Fase 1) y se refiere especificamente a un intercambio de preguntas y
respuestas basadas en una guia previamente elaborada por el Inspector ATS.
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La evaluacion de conocimientos oral, sera especificada en el plan de evaluacion practica y
no tendra una nota definida, Unicamente se especificara como observacién en la guia que
el solicitante ha superado satisfactoriamente la evaluacién de conocimientos oral.

En esta fase el/los solicitante/s deberan superar la evaluacion conocimientos oral, para
poder continuar con la (Fase IlI).

FASE Ill: La evaluacién practica

El Departamento ATS elabora un plan para efectuar la prueba practica en el puesto de
trabajo “Ambiente real o simulado”.

El Departamento ATS da seguimiento al plan de evaluacion practica e informa al Proveedor
de Servicios de control de transito aéreo la fecha en que se realizara la evaluacion.

El Inspector ATS a cargo de la evaluacion practica, procede de acuerdo con:

a) El plan de evaluacion practica; y

b) Utiliza las herramientas (formatos) que han sido estructurados para el desarrollo de la
evaluacion practica, los cuales son:

i. Utilizar los formatos AAC-LIC-015-F1 y AAC-LIC-015-F2, cuando el solicitante ha
superado la evaluacion tedrica y el departamento de Licencias notifica por el
formato AAC-LIC-013-F19 que se proceda con la prueba Practica.

ii. Utilizar el formato AAC-LIC-015-F6 cuando el sistema en el Departamento de
Licencias se encuentra inoperativo.

ii. Utilizar los AAC-LIC-015-F4 para efectuar la prueba practica segun solicitud.

El Inspector ATS, cuando finaliza con el plan de evaluaciones elabora un informe (ver fase
IV) y lo remite a la Jefatura Inmediata Superior y al Departamento de Licencias emite los
formatos AAC-LIC-015-F3 y AAC-LIC-015-F4.

El Inspector ATS hara uso del formato AAC-LIC-015-F5 cuando sea necesario realizar
vigilancia posterior a la evaluacion.

2.6.2. Explicacién de los formatos para evaluaciones para Controlador de transito aéreo:

A. Objetivo

El objetivo es evaluar el desempefio del controlador (a) de transito aéreo, cuando este
haya solicitado una Licencia y/o Habilitacion en cualquiera de las diferentes categorias del
Servicio de Control de Transito Aéreo. El formato AAC-LIC-015-F4 podra ser utilizado, en
los casos siguientes:
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i. Evaluacion en un simulador convencional o el 3D de un centro de instruccion
reconocido (por ejemplo: ICCAE, etc.),

ii. Evaluacion en el puesto de trabajo ya sea en una Torre de Control, Control de
Aproximacion por Procedimientos o Control de aproximacion por Vigilancia.

B. Cantidad de transito

La cantidad del transito se refiere al nimero de aeronaves que el ATC puede tener
mientras dure la Prueba Préctica. Esta puede ser:

v/ Liviano

v Moderado y

v' Pesado

C. Complejidad de transito

La complejidad se refiere a la dificultad que tiene el controlador en el momento de ejercer
la funcion en ambiente simulado, mas las dificultades que el/los Inspector/es agregan en el
momento de efectuar la prueba en la dependencias ATS que esta siendo evaluado el
solicitante. En ambiente real, a las dificultades que se le presenten y la forma inmediata en
que las resuelve. La complejidad se clasifica de 3 categorias, que son:

i. Rutina (Poco transito y conocido)
ii. Complejo (Se incrementa el nUmero de transito de llegada y salida en diferentes
rutas més las coordinaciones efectuadas)
iii. Dificil (Existe un nimero considerable de transito llegando, saliendo y sobrevuelo
mas las coordinaciones)

La complejidad también es determinada por la capacidad que tiene el controlador en
mantener el control de su area de responsabilidad.

D. Duracién del chequeo
La duracién del chequeo esta relaciona con el tiempo en el que el Inspector ATS considera
necesario para determinar la capacidad del solicitante. Este se clasifica, de la siguiente
manera:
i. Hora de Inicio
ii. Hora de Finalizacion y
iii.  Tiempo total de la prueba

E. Tipo de chequeo

El tipo de chequeo se refiere al ambiente en el cual se ha determinado desarrollar la
prueba. Ademas, se especifica el motivo, que esta relacionado con la obtencién de una
habilitacién. En ese caso se consideran, tres aspectos:

i. Ambiente real (En una Torre de Control, Oficina de Aproximacién y Sala de Control

radar)
ii. Ambiente simulado (En un simulador autorizado en la Dependencia ATS); y
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iii. Ambiente simulado (En el simulador del Proveedor de entrenamientos) que haya
sido solicitado

F. Desempefio

El desempefio esta relacionado con el desarrollo de la prueba en la cual el Inspector ATS
ha emitido su opinion, en ese sentido solo existira dos aspectos:

(i) Satisfactorio;y
(ii) No Satisfactorio.

G. Factor evaluado

Este factor esté relacionado con 4 aspectos a ser evaluados:
() Manejo del Transito aéreo,

(ii) Procedimientos de control,

(iii) Mecanica de Control y

(iv) Desempefio y Técnicas de Control.

H. La Performance

Esta relacionada con aspectos de conocimiento, experiencia y habilidades en la aplicacién
del servicio.

|. Ponderacion

La ponderacion se refiere al porcentaje que el evaluador asigna a cada uno de los items, el
cual reflejara la capacidad, las habilidades y las destrezas que tiene el controlador(a)
evaluado.

Ejemplo de un ejercicio realizado: Un controlador es evaluado en una dependencia de
Torre de Control (TWR), en una dependencia de Control de Aproximacion Por
Procedimientos (APP) o en una dependencia de Control de Aproximacion Por Vigilancia
(RADAR). Luego, que el/los inspector/es han observado adecuadamente el desempefio del
controlador en ambiente simulado o en ambiente real, y determina que el grado de
dificultad es tal, que el servicio proporcionado es seguro y ordenado, selecciona dentro de
las casillas la ponderacién que mejor define el desempefio del ATC solicitante.

Tabla de ponderacién

PONDERACION
NM R B MB E
0 L L 0 0
O [ [ O O
0 L L 0 0
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Si durante la prueba el Inspector ATS identifica que uno o dos de los factores evaluados no
es adecuado, seleccionara las casillas NM o R, pero esto no detendra la prueba a menos
que no sea seguro. Si sucede este caso, sera responsabilidad del Inspector ATS
programar otra prueba y Unicamente evaluara los factores que hayan sido considerados
como DEBILIDADES. Superada la prueba el Inspector ATS emitird el informe
correspondiente.

Si durante la prueba el Inspector ATS determina que el desempefio es adecuado en cada
uno de los factores evaluados, seleccionara dentro de las casillas B, MB o E. Luego,
emitira el informe correspondiente seleccionando en la casilla del Formato AAC-LIC-015-F4
en la casilla SATISFACTORIO, dando de esa manera por finalizada la prueba solicitada.

Para finalizar la actividad programada el Inspector ATS presentara el informe
correspondiente utilizando para ello el formato AAC-LIC-015-F3, en el cual se define el
desempefio del solicitante de manera oficial. Si después de varias oportunidades el
solicitante no demuestra un desempefio satisfactorio, el Inspector ATS, emitira su
conclusién y las recomendaciones de tal manera que el Proveedor de Servicios ATS
adopte medidas adecuadas para reforzar los conocimientos del solicitante.

En relacion a la ponderacion la equivalencia, es igual a la informacién siguiente:
Tabla 3: Recomendaciones

NM

Necesita Mejorar su desempefio escalalab.0 No satisfactorio

Su desempenio es Regular escala5.1 a 6.99 No satisfactorio

B

Su desempefio es Bueno escala7.0 a7.99 Satisfactorio

MB

Su desempefio es Muy Bueno 8.0a9.49 Satisfactorio

E

Su desempefio es Excelente 9.5a10 Satisfactorio

NO SATISFACTORIO NMyR

SATISFACTORIO B,MBYE La equivalente supera la nota minima exigida

por la autoridad reguladora de el Estado de El
Salvador

El/los inspector/es (Evaluador) especificara en el formato AAC-LIC-015-F5 los comentarios
y recomendaciones que considere necesarios.

J. Del Tiempo de una evaluacién préctica

El tiempo que el Evaluador Autorizado (Inspector ATS-AAC), considera adecuado para
evaluar el desempefio del ATC. Para este caso, se requiere como minimo un periodo de:

i. 40 minutos para una practica en AMBIENTE SIMULADO; y
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ii. 50 minutos como minimo para una practica en AMBIENTE REAL y un maximo de
60 minutos

K. Contenido de los Factores evaluados y performance esperada en las evaluaciones
practicas

K.1. FACTOR: "MANEJO DE TRANSITO"

1. Identificacién de la aeronave
a) Identifica positivamente a las aeronaves.

b) Mantiene la identificacion de las aeronaves todo el tiempo que ésta se
encuentra dentro de su area de responsabilidad.

c) Detecta errores en la identificacion de las aeronaves.
d) Emplea correctamente el sistema de identificacion de aeronaves.

2. Flujo de transito efectivo

a) Toma en cuenta las caracteristicas de las aeronaves y su efecto en el control de
trénsito.

b) Indica procedimiento de control de flujo.
C) Provee un flujo de transito ordenado con el espaciamiento apropiado.

d) Proporciona a tiempo las autorizaciones de aterrizaje, informacion de transito
informaciéon meteoroldgica y toda la informacion pertinente.

e) Hace uso efectivo de las pista.
f) Hace uso efectivo de los desalojos de alta velocidad.

3. Planificacién y acciones de control

a) Observa el transito actual y pronosticado para prever posibles ocurrencias de
sobre carga y toma las medidas adecuadas para prevenir 0o aminorar la
situacion.

b) Determina la ubicacion del transito en la secuencia apropiada de llegadas y /o
salidas.

C) Determina con antelacién la EAT, ETD.

d) Planifica el uso de la pista en forma de mantener el transito ordenado y seguro.

4. Toma de decisiones
a) Actla demostrando seguridad asi mismo.
b) Demuestra iniciativa.
C) Decisiones acertadas dominando la situacion de control.
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d) Corrige a tiempo errores cometidos.
e) Se anticipa en indicar virajes y maniobras de control.

K.2. FACTOR: "PROCEDIMIENTOS DE CONTROL"

1. Cocimiento del espacio aéreo
a) Conoce a cabalidad el area de responsabilidad.

b) Se mantiene actualizado sobre NOTAMs y novedades relacionadas a su area
de jurisdiccién.

2. Deteccion de Conflictos
a) Contingencia de vuelo.
b) Pérdida de separacion.
C) Desvio de la trayectoria de rutas, salidas y aproximacion.
d) Incumplimiento de autorizaciones.
e) Ascensos / Descensos no autorizados.
f) Fallas de equipos.

3. Solucién de conflictos
a) Actla rapidamente para corregir errores.
b) Efectta acciones de control alternativas.

C) Emplea correctamente los procedimientos establecidos para algunas
contingencias de vuelo.

d) Recupera prontamente minimas de separacion.
e) Asesora a las aeronaves para corregir desvios en trayectoria.

4. Aplicacion de separaciones
a) Emplea correctamente la separacién adecuada.
b) Asegura que se mantienen en todo momento las minimas de separacion.
C) Emite instrucciones o restricciones para prevenir la perdida de separacion.
d) Efectla correcciones rapidas en caso de pérdida de separacion.

5. Aplicacién de procedimientos locales

a) Aplica los procedimientos establecidos en el Manual de Procedimientos
Locales.

b) Aplica procedimientos de actuacion de ruidos.
C) Se adhiere a directivas y restricciones locales.

6. informacion de transito
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a) Mantiene a las aeronaves informadas sobre otros transitos.
b) Transito esencial.
C) Informa transito en forma clara y precisa.

7. Autorizacién de control

a) Conoce exactamente la extension y compromiso que implica un permiso de
control.

b) Emite los permisos de control asegurando un flujo de transito seguro y expedito.

C) Planifica adecuadamente las acciones de control y emite el permiso de control
con suficiente anticipacion.

8. Visualizacion
a) Deteccion de conflictos.
b) Visualizacion de la situacién de transito.
C) Retencién de informacion.
d) Interpretacion de las FAJAS DE PROGRESO DE VUELO.

9. Conciencia situacional
a) Orientacién espacial.
b) Se ubica exactamente dentro de su area de jurisdiccion.
C) Conoce las caracteristicas del transito que opera en su area.
d) Mantiene un esquema mental sobre la ubicacién del transito.

10. Asistencia a la navegacién
a) Proporciona asistencia a la navegacion para evitar areas de mal tiempo.
b) Proporciona asistencia a la navegacion cuando un piloto lo requiere.
c) Proporciona asistencia a la navegacion para obtener una ventaja operacional.

K.3. FACTOR: "MECANICA DE CONTROL"

1. Fajas de progreso de vuelo

a) Se adhiere a la directiva operacional sobre marcacion de las Fajas de progreso
de vuelo.

b) Completa y mantiene actualizadas las franjas de progreso de vuelo.
C) Escribe con limpieza y legibilidad.

d) Usa simbologia y abreviaturas establecidas.

e) Detecta y corrige errores en las franjas.

2. Informacién meteorolégica
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a) Mantiene actualizada la informacion meteorol6gica de su area de jurisdiccion.
b) Advierte los cambios significativos en las condiciones meteorolégicas.
C) Proporciona informacion meteoroldgica actualizada y a tiempo a pilotos,

sectores de control, dependencias adyacentes y oficinas meteorolégicas.

3. Fraseologia

a)
b)
c)
d)

Fraseologia en espafiol.

Fraseologia en inglés.

Utiliza palabras, frases y formatos aprobados.
Improvisa cuando es necesario.

4. Coordinacioén

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Coordina toda la informacion pertinente a la situacion.

Se asegura que el personal que recibe la informacion tiene todos.

Acusa recibo de toda la informacion que recibe en su posicion.

Da informacién Gtil a tiempo, precisa y clara.
Usa coordinacion sin exceso de informacion.
Evita el trato coloquial y familiar en las conversaciones.

5. Comunicaciones

a)
b)
c)
d)

Comunicaciones claras y precisas.

Se asegura que todos los datos entregados y recibidos sean entendidos.

Usa la radio y la interfonia en forma necesaria.

No tiene que repetir la informacién cambiando el orden para comprender su

significado.

6. Procedimientos de entregas

a)
b)
c)
d)
e)

Recepcion de posicién de control.

Entrega de informacion relacionada a la situacion de control.
Entrega sin conflictos de transito.

Transfiere el transito en lugar, punto u horas acordados.

Verifica la posicién y el nivel previo a una transferencia, si es necesario.

7. Capacidades equipamiento

a)
b)
c)
d)

Determina el estado de performance de los equipos.
Notifica las fallas y mal funcionamiento.

Conoce la utilizad de todas las funciones del equipo.
Utiliza correctamente las facilidades del equipo.
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e) Utiliza las funciones para verificar la actuacién del equipamiento.

K.4. FACTOR: "DESEMPENO Y TECNICAS DE CONTROL"

1. Capacidades equipamiento

a)
b)
c)
d)
e)

Determina el estado de performance de los equipos.

Noatifica las fallas y mal funcionamiento.

Conoce todas las funciones del equipo.

Utiliza correctamente las facilidades del equipo.

Utiliza las funciones para verificar la actuacion del equipamiento.

2. Personalidad de control

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Actitud de control.

Reaccion ante imprevistos.
Correccién de errores.

Celeridad en sus actuaciones.
Concentracion.

Se mantiene calmado bajo tension.

3. Técnica microfénica

a)
b)
c)
d)
e)

Tono y volumen de voz.
Calidad de la Voz.
Modulacién y pronunciacién.
Velocidad de expresion.
Uso de muletillas.

4. Trabajo en equipo y Relaciones interpersonales

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Relaciones con otras dependencias.

Capacidad de trabajo con ayudante.

Supervision de labores.

Reaccién ante la critica.

Trato respetuoso al usuario.

Mantiene el control ante comentarios desusados de pilotos.

L. Formato de acta de prueba practica AAC-LIC-015-F7

El acta es una herramienta de gran importancia ya que sera un documento especifico, que
oficialmente el Inspector ATS da por iniciado las fases de un proceso OJT. Previamente el
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Inspector ATS, ha elaborado y aprobado el plan de actividades para realizar el examen
final. El Inspector ATS, define la fecha en que se presentara a las instalaciones del
Aeropuerto donde ha sido solicitado el examen practico y se coordina la hora para informar
a la administracion acerca de las exigencia antes de la prueba.

Al finalizar el examen practico el Inspector ATS procedera a completar los formatos
relativos al proceso OJT.

Seréa responsabilidad del Proveedor de Servicios ATS informar al Inspector ATS-AAC el
nombre del Supervisor ATS y/o Encargado, que asumira la responsabilidad en Certificar al
ATC que recientemente ha sido habilitado.

El ATC para poder ejercer sus funciones sin la presencia o vigilancia de un Supervisor ATS
designado y/o Encargado, el interesado deberd presentar una Constancia ATS que
demuestre que ha cumplido con la exigencia requerida.

El acta es también un documento en el que se refleja el tipo o el ambiente en que la prueba
practica ha sido realizada. (los tipos de pruebas ya sea Ambiente real o Ambiente
Simulado.)

Ambas, pruebas requieren la emisién de una CONSTANCIA ATS por parte del Supervisor
ATS y sustentada por la jefatura inmediata superior.

2.7. Pruebas de pericia para evaluar a aspirantes a una Licencia de Meteorologia.

La RAC LPTA rige el otorgamiento de licencias y habilitaciones para el ejercicio de las
funciones aeronauticas, ademas determina una clasificacibn con ciertas atribuciones vy
requisitos, que deban reunir los aspirantes para la obtencidon de las respectivas licencias y
habilitaciones que serdn otorgadas exclusivamente por la Autoridad de Aviacion Civil.

La AAC realizara al titular la acreditacion de una licencia y habilitaciones, una vez que se haga
la prueba de la instruccidn practica en el puesto de trabajo (IPPT) para ser acreditado con todos
los requisitos que dieron lugar a las atribuciones que otorgan dichos documentos.

Durante el desempefio de las atribuciones aeronauticas que confieren las licencias y
habilitaciones o, mientras se realiza una tarea auxiliar o especial, el titular de una licencia
debera llevar consigo el correspondiente documento para exhibirlo a las autoridades
aeronduticas cuando le sea requerido.

La Autoridad de Aviacién Civil podra, a solicitud justificada de los interesados, expedir, reponer
o revalidar las licencias previas los tradmites correspondientes y cumplimiento con la RAC LPTA.
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Considerando:

a) Como pais signatario del Convenio de Aviacién Civil Internacional, Firmado en Chicago
en 1944, se aplicaran las normas y recomendaciones de la OACI para el personal de la
rama.

b) Basados en el articulo 37 de dicho Convenio relativo a la adopciéon de normas y
procedimientos donde se logre el méas alto grado de uniformidad en las
reglamentaciones, normas, se aplicaran procedimientos y organizacion relativa al
personal.

c) De conformidad a la Ley Organica de Aviacion Civil de El Salvador, articulo 46 donde se
manifiesta el control y direccion de los servicios de navegacion aérea, se debe de
facilitar el personal competente, mejorando la calidad de los servicios prestados.

La clasificacion de las licencias que se contempla en el RAC LPTA, el personal técnico
aeronautico necesita la licencia para ejercer sus funciones.

En la habilitacion del personal, se debera de demostrar que el personal esté adecuadamente
entrenado con una comprensién sistemética del campo de estudio para su respectiva expresion
exacta de técnicas de interpretacion, andlisis de la Meteorologia, que permitan desarrollar
métodos adquiridos a fin de aplicar los conocimientos que formulen el entendimiento de las
acciones operativas orientadas a la seguridad de la navegacion aérea.

a) Cualificacién inicial del proceso de evaluacién de tres etapas.

I. ETAPA I: La evaluacion teérica

La evaluacion tedrica constard de acuerdo a lo establecido en la tabla 1 del anexo 1 de
este procedimiento apropiado para que el solicitante desarrolle el examen. EI método
utilizado para desarrollar su examen es en una computadora asignada en el Departamento
de Licencias.

Los requisitos inician después de haber comprobado la finalizacion de estudios en
meteorologia bajo programas que son regidas con normas de la organizacion
meteorolégica mundial — OMM y OACI, materias basadas en ciencias aplicadas, donde se
valore su cualificacién académica.

Estando aprobado el requisito basico, la primera etapa se desarrollard en demostrar
conocimientos de los conceptos y principios inherentes al campo de estudio con una
evaluacion tedrica donde se debe de obtener una nota minima de 7.0.

Il. ETAPA II;: La evaluacién Oral —Ambiente simulado

El Departamento MET inicia la preparacion de un plan de evaluaciéon practica en un
proceso simulado. En el plan se establecen las fechas y se informa a la Autoridad
Meteoroldgica que se efectuara la evaluacion en ambiente simulado, segun corresponda.
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La evaluacion oral consistird en establecer un método, donde se verifigue de manera
directa los conocimientos generales de aplicaciéon operacional haciendo uso de las
diferentes herramientas que se utilizan en una oficina meteoroldgica aeronautica. La
evaluacion de conocimientos sera desarrollada en diferentes areas tematicas especificadas
en el plan de evaluacién practica, manifestando su evaluacién en satisfactorio y no
satisfactorio en el formato AAC-LIC-015-F11.

Basados en la primera etapa, la segunda serd evaluar diferentes técnicas cualitativas y
cuantitativas para emitir juicios razonables de acuerdo a la teoria y conceptos bésicos;
donde los resultados se obtendran de una evaluaciéon con un proceso de simulacion -
préactica in situ, valorandose las habilidades demostradas en su competencia especifica
requerida.

lll. ETAPA lll: La evaluacion Practica —Ambiente practico

La tercera etapa se dara llevando a cabo una evaluacion en la préactica de un hecho real,
con el formato AAC-LIC-015-F11, mostrando la capacidad haciendo uso del procedimiento
que se tienen para el desarrollo de la aplicacion.

Desarrollar para cada una de las areas del conocimiento en aplicaciones en tiempo real en
la oficina meteorolégica aeronautica. Presentando criterios de andlisis y resultados al
Departamento de Licencias en el formato AAC-LIC-015-F10.

2.8 prueba de pericia para la emisién de una PPL - helicopteros

El area y ruta a ser volada debe ser escogida por el FE y todo el trabajo de bajo nivel y de vuelo
debe estar en un aerédromo o sitio adecuado. Las rutas utilizadas para la seccién 3 podran
terminar en el aerédromo de salida o en otro aerédromo. El solicitante debe ser responsable de
la planificacién del vuelo y debe asegurarse de que todo el equipo y la documentacion para la
ejecuciéon del vuelo estdn a bordo. La seccién de navegacién de la prueba, tal como se
establece en este AMC debe consistir de al menos tres piernas, cada una de las piernas de una
duracién minima de 10 minutos. La prueba de habilidad se puede realizar en dos vuelos.

El solicitante deberd explicar al FE los controles y las funciones efectuadas, incluida la
identificacion de las instalaciones radioeléctricas. Los chequeos deben ser completados de
acuerdo con la lista de verificacién autorizada o el manual de operacion del piloto para el
helicoptero en el cual se esta realizando la prueba. Durante la preparacion previa al vuelo para
la prueba, el solicitante debe determinar los ajustes de potencia y las velocidades. Los datos de
rendimiento para el despegue, aproximacién y aterrizaje deben ser calculados por el evaluado
de acuerdo con el manual de operaciones o el manual de vuelo del helicoptero utilizado.

Il Tolerancia de prueba de vuelo

El solicitante debe demostrar la capacidad de:

\ 1) Operar el helicoptero dentro de sus limitaciones de vuelo;
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2) Conocer las limitaciones que aplican al equipo;

3) Enumerar los emergency recall items del equipo;

4) Completar todas las maniobras con suavidad y precision;

5) Ejercitar el buen juicio;

6) Aplicar conocimientos aeronauticos;

7) Mantener el control del helicoptero en todo momento de tal manera que el resultado
exitoso de un procedimiento o maniobra nunca es puesto en duda.

Los siguientes limites son de caracter general. El FE debe tener en cuenta las condiciones
turbulentas y las cualidades de manejo y rendimiento del helicoptero utilizado.

Altura
Vuelo nivelado +100 pies
Emergencia importante simulada +150 pies
Vuelo de IGE en vuelo 2 ft
Rumbo
vuelo normal +5°
emergencia importante simulada +15°
Velocidad
Despegue y aproximacion +5 nudos
En los demas regimenes de vuelo +10 nudos

Deriva en tierra

Despegue,
Vuelo estacionario con efecto tierra +3 ft
Aterrizaje sin movimiento lateral ni de retroceso

Il. Contenido de la prueba de habilidad

El contenido de la prueba de habilidad y las secciones establecidas en este procedimiento
deben utilizarse para la prueba de habilidad para la expediciéon de un PPL (H) en helicépteros
SE o ME.

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POSTVUELO

Conocimiento del helicoptero (revisién de documentos abordo, combustible, peso y
balance, performance), plan de vuelo, NOTAMs, chequeo de METAR y TAF.

b .,
Inspeccion 360° de la aeronave
c . : -
Inspeccién de la cabina, procedimientos de arranque
Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion
de frecuencias
e

Procedimientos anteriores al despegue, procedimiento de R/T

Comunicacién con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos
Radiotelefonia.
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g | Aparcamiento, parada de motores y procedimientos postvuelo
SECCION 2 )
ESTACIONARIO, MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS
ELEMENTO REVISADO
a Despegue, vuelo recto y nivelado, aterrizaje
b Taxeo, taxeo desde estacionario
¢ Efectuar vuelo estacionario con viento en frente, cruzado y cola
d Viraje de vuelo estacionario de 90, 180 y 360 grados
€ Maniobras en vuelo estacionario: carreteo hacia adelante, hacia atras y lateral.
f Paradas rapidas: viento a favor y en contra
9 Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados
Despegue normal (varios perfiles)
! Despegue con viento cruzado, con viento a favor
J Despegue con peso maximo (simulado)
K Aproximacion normal (varios perfiles)
! Despeje y aterrizaje con potencia limitada
m Autorrotacion estandar o normal (el ETD debera seleccionar dos elementos de entre
bésica, alcance, baja velocidad y virajes de 360°)
n Autorrotacion en vuelo estacionario
0 Practica de aterrizaje forzado (recuperacion con potencia)
P Despegue de maximo rendimiento con potencia
g | Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad
r | Virajes nivelados de razén a rumbos especificados, 180° a 360° izquierda y derecha
s | Ascensosy descensos incluidos virajes de coordinacion a rumbos especificados
t Recuperacion de actitudes inusuales
u | Virajes de hasta 30° de alabeo, girando a 90° derecha e izquierda
) SECCION 3
NAVEGACION - PROCEDIMIENTOS EN RUTA
a Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas
b Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacidn del espacio aéreo, ajuste de
altimetro
¢ Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia,
ETA, evaluacion de error en ruta y correcion, control de instrumentos
d Observacion de las condiciones meteoroldgicas, planificacién de la desviacion
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e

Localizacidn, posicionamiento (VOR y/o GPS), identificacidn de instalaciones

Comunicacion ATC y cumplimiento de normas, etc

SECCION 4
PROCEDIMIENTO ANORMALES Y EMERGENCIA

Nota (1): cuando la prueba se realice en un helicoptero multimotor se incluira una practica
de fallo simulado de motor, incluyendo una aproximacién y un aterrizaje con un solo motor.
Nota (2): Los literales a, b, ¢, d, e, f, g seran discutidos en vuelo o tierra, segun aplique

Nota (3): El ETD? seleccionaré 4 elementos de entre los siguientes:

a

Falla en el motor, incluido fallo del gobernador/regulador, hielo en carburador/motor,
sistemas de lubricacion, como sea apropiado

Falla en el sistema de combustible

Falla en el sistema eléctrico

Falla en el sistema hidraulico, incluido aproximacion con falla hidraulica, si es aplicable

o|lQa|lo|T

Falla en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
discusion solamente)

Fallo simulado de motor durante vuelo estacionario

Ejercicios contra incendio en tierra, incluyendo control y eliminaciéon del humo, segin
sea aplicable

Otros procedimientos andmalos y de emergencia incluyendo en el caso de

helicdpteros:

1) Fallo simulado de motor en el despegue:

2) Aborto de despegue en o antes del TDP? o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes de DPATO?, inmediatamente después del TDP o DPATO.

3) Aterrizaje con fallo simulado de motor:

4) Aterrizaje o motor al aire después de fallo de motor antes de LDP* o DPBLS,
después de fallo de motor después de LDP o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DPBL.

Preguntas orales

2.9 prueba de pericia para la emisién de una CPL - helicOpteros

El helicéptero utilizado para la prueba de pericia deberd cumplir los requisitos de los
helicopteros de entrenamiento.

El ETD elegira el area y la ruta a volar y los ejercicios a bajo nivel y de vuelo estacionario se
realizaran en un aerédromo o lugar homologado. Las rutas empleadas para la seccion 3 pueden
finalizar en el aer6dromo de partida o en otro aer6dromo, y uno de los destinos seri un
aerédromo controlado. La prueba de pericia puede llevarse a cabo en 2 vuelos. La duracion
total de los vuelos serd al menos de 90 minutos.

El solicitante debera demostrar su capacidad para:

a) Operar el helicéptero dentro de sus limitaciones de vuelo;

1 Examinador Técnico Designado (ETD)

2 Take-off decision point (TDP), Punto de decision de despegue

3 Defined point after take-off (DPATO), Punto definido después del despegue
4 Landing decision point (LDP), Punto de decision de aterrizaje

5 Defined point before landing (DPBL), Punto definido antes del aterrizaje
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b)
c)
d)
e)
f)
g)

Conocer las limitaciones que aplican al equipo;
Enumerar los emergency recall items del equipo;
Completar todas las maniobras con suavidad y precision;
Mostrar sentido comin y aptitud para el vuelo;

Aplicar los conocimientos aeronauticos; y

Mantener el control del helicoptero en todo momento de tal manera que el resultado
satisfactorio de un procedimiento o maniobra jaméas se vea gravemente comprometido.

Tolerancias de la prueba en vuelo

Altura
Vuelo nivelado +100 pies
Emergencia importante simulada +150 pies
Trayectoria en radioayudas +10°
Rumbo
Vuelo normal +10°
Emergencia importante simulada +15°
Velocidad

Despegue y aproximacion multimotor  +5 nudos
En los demas regimenes de vuelo +10 nudos

Deriva en tierra

Despegue,
Vuelo estacionario con efecto tierra +3 pies

Aterrizaje sin movimiento lateral ni de retroceso

Contenido de la prueba para una CPL (H) (Ver Formato AAC-LIC-015-F23)

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y
las caracteristicas de servicio y performance del helicéptero utilizado.

Los elementos de la seccién 4 pueden llevarse a cabo en un FNPT o FFS de helicoptero. El uso
de las listas de verificacion del helicéptero, la aptitud para el vuelo, el control del helicoptero
mediante referencia visual externa, los procedimientos antihielo y los principios de gestion de
amenazas y error se aplican en todas las secciones.

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POSTVUELO

Conocimiento del helicoptero (revisién de documentos abordo, combustible, peso y
balance, performance), plan de vuelo, NOTAMs, chequeo de METAR y TAF.

Inspeccion 360° de la aeronave

Inspeccién de la cabina, procedimientos de arranque

Verificaciéon de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion

de frecuencias

Procedimientos anteriores al despegue, procedimiento de R/T

Comunicacion con ATC y cumplimiento de instrucciones, procedimientos
Radiotelefonia.
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g | Aparcamiento, parada de motores y procedimientos postvuelo
SECCION 2 )
ESTACIONARIO, MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS
ELEMENTO REVISADO
a Despegue, vuelo recto y nivelado, aterrizaje
b Taxeo, taxeo desde estacionario
¢ Efectuar vuelo estacionario con viento en frente, cruzado y cola
d Viraje de vuelo estacionario de 90, 180 y 360 grados
€ Maniobras en vuelo estacionario: carreteo hacia adelante, hacia atras y lateral.
f Paradas rapidas: viento a favor y en contra
9 Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados
Despegue normal (varios perfiles)
! Despegue con viento cruzado, con viento a favor
J Despegue con peso maximo (simulado)
K Aproximacion normal (varios perfiles)
! Despeje y aterrizaje con potencia limitada
m Autorrotacion estandar o normal (el ETD debera seleccionar dos elementos de entre
bésica, alcance, baja velocidad y virajes de 360°)
n Autorrotacion en vuelo estacionario
0 Practica de aterrizaje forzado (recuperacion con potencia)
P Despegue de maximo rendimiento con potencia
g | Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad
r | Virajes nivelados de razén a rumbos especificados, 180° a 360° izquierda y derecha
s | Ascensosy descensos incluidos virajes de coordinacion a rumbos especificados
t Recuperacion de actitudes inusuales
u | Virajes de hasta 30° de alabeo, girando a 90° derecha e izquierda
) SECCION 3
NAVEGACION - PROCEDIMIENTOS EN RUTA
a Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas
b Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacién del espacio aéreo, ajuste de
altimetro
¢ Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia,
ETA, evaluacion de error en ruta y correcion, control de instrumentos
d Observacion de las condiciones meteoroldgicas, planificacién de la desviacion
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Localizacidn, posicionamiento (VOR y/o GPS), identificacidn de instalaciones

Comunicacion ATC y cumplimiento de normas, etc
SECCION 4

PROCEDIMIENTO ANORMALES Y EMERGENCIA
Nota (1): cuando la prueba se realice en un helicoptero multimotor se incluira una practica
de fallo simulado de motor, incluyendo una aproximacién y un aterrizaje con un solo motor.
Nota (2): Los literales a, b, ¢, d, e, f, g seran discutidos en vuelo o tierra, segin aplique
Nota (3): El ETD® seleccionaré 4 elementos de entre los siguientes:
a | Falla en el motor, incluido fallo del gobernador/regulador, hielo en carburador/motor,
sistemas de lubricacion, como sea apropiado
Falla en el sistema de combustible
Falla en el sistema eléctrico
Falla en el sistema hidraulico, incluido aproximacion con falla hidraulica, si es aplicable
Falla en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
discusion solamente)

o|lQa|lo|T

Fallo simulado de motor durante vuelo estacionario
g | Ejercicios contra incendio en tierra, incluyendo control y eliminacion del humo, segun
sea aplicable

h | Otros procedimientos andmalos y de emergencia incluyendo en el caso de

helicdpteros:

5) Fallo simulado de motor en el despegue:

6) Aborto de despegue en o antes del TDP” o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes de DPATOS, inmediatamente después del TDP o DPATO.

7) Aterrizaje con fallo simulado de motor:

8) Aterrizaje o motor al aire después de fallo de motor antes de LDP®° o DPBL,
después de fallo de motor después de LDP o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DPBL.

i Preguntas orales

2.10 prueba de pericia para la emision de una habilitacién de instrumento — helicoptero

Los solicitantes de una prueba de pericia para la habilitacién de instrumento deberdn haber
recibido instruccién en la misma clase o tipo de helicéptero que se va a utilizar en la prueba.

La prueba tiene como objetivo simular un vuelo practico. La ruta a volar la elegird el
examinador. Un elemento esencial es la capacidad del solicitante para planificar y llevar a
cabo el vuelo con un material rutinario de aleccionamiento. El solicitante debera planificar el
vuelo y se asegurara de que todos los equipos y documentacion para la ejecucion del vuelo se
encuentran a bordo.

Si el solicitante decide terminar la prueba de pericia por motivos considerados inadecuados por
el examinador, el solicitante deberd volver a realizar la prueba de pericia completa. Si la
prueba termina por motivos considerados adecuados por el examinador, solo se realizaran
aquellas secciones no completadas en un vuelo posterior.

& Examinador Técnico Designado (ETD)

7 Take-off decision point (TDP), Punto de decision de despegue

8 Defined point after take-off (DPATO), Punto definido después del despegue
® Landing decision point (LDP), Punto de decision de aterrizaje

10 Defined point before landing (DPBL), Punto definido antes del aterrizaje
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A discrecién del examinador, el solicitante puede repetir una vez cualquier maniobra o
procedimiento de la prueba. El examinador puede detener la prueba en cualquier fase si
considera que la demostracion de la pericia de vuelo del solicitante requiere una repeticion de
la prueba completa.

El solicitante debera volar el helicoptero desde una posicién en la que puedan llevarse a cabo
las funciones del piloto al mando y ejecutar la prueba como si no hubiera otro miembro de la
tripulacion presente. El examinador no tomara parte en la operacion del helicéptero, excepto
cuando sea necesario en interés de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable para el
resto del trafico. La responsabilidad del vuelo sera atribuida de acuerdo con las leyes
nacionales.

Los solicitantes de una IR deberan indicar al examinador las verificaciones y tareas que lleva
a cabo, incluida la identificacion de instalaciones de radio. Las verificaciones se llevardn a
cabo de acuerdo con la lista de verificacion autorizada para el helicoptero en la que se
realiza la prueba. Durante la fase previa al vuelo de preparacion para la prueba, se requerira
que el solicitante determine los ajustes de potencia y velocidad. El solicitante calculara los datos
de performance para el despegue, aproximacién y aterrizaje de acuerdo con el manual de
operaciones o el manual de vuelo del helicoptero utilizado.

. Tolerancias de la prueba en vuelo

El solicitante debera demostrar su capacidad para:
a) Operar el helicéptero dentro de sus limitaciones de vuelo;
b) Conocer las limitaciones que aplican al equipo;
¢) Enumerar los emergency recall items del equipo;
d) Completar todas las maniobras con suavidad y precision;
e) Mostrar sentido comuan y aptitud para el vuelo;
f)  Aplicar los conocimientos aeronauticos; y
g) Mantener el control del helicéptero en todo momento de tal manera que el resultado
satisfactorio de un procedimiento o maniobra jamés se vea gravemente comprometido.

Se aplicaran los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de
turbulencia y las condiciones de servicio y performance de la aeronave utilizada.

Altura
Generalmente +100 pies
Inicio de una maniobra de motor y al aire
en la altura/altitud de decision +50 pies /-0 pies
Altura de descenso minima/altitud/MAP +50 pies/-0 pies
Seguimiento
En radioayudas +5°
Aproximacion de precision media escala de deflexion, azimut
y senda de planeo
Rumbo
Todos los motores operativos +5°
Con fallo simulado de motor +10°
Velocidad
Todos los motores operativos +5 nudos

Con fallo simulado de motor +10 nudos/-5 nudos
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Contenido de la Prueba (Ver Lista AAC-LIC-015-F26)

SECCION 1 — SALIDA
El uso de la lista de verificacion, aptitud para el vuelo, procedimientos de antihielo/deshielo, etc.,
es aplicable en todas las secciones
a Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente en el célculo de la performance
de la aeronave, la carga y el centrado
Uso de documentacion de los servicios de transito aéreo, documentacion meteorolégica
Preparacién de un plan de vuelo ATC, plan/registro de vuelo IFR
d Inspeccién prevuelo
e Minimos meteorolégicos
F Rodaje/ rodaje en el aire en cumplimiento con ATC o instrucciones del instructor
g Instrucciones, procedimientos y verificaciones previas al despegue
h Transicién al vuelo por instrumentos
I Procedimientos de salida instrumental
SECCION 2 — MANEJO GENERAL
a Control del helicéptero tomando como referencia Unicamente los instrumentos, incluidos:
b Virajes ascendiendo y descendiendo con una inclinacion sostenida de razén 1
Recuperaciones desde actitudes inusuales, incluidos virajes con inclinacion lateral
sostenida de 30"~ y virajes cerrados descendentes
SECCION 3 — PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA
a Sintonizacién, incluida la interceptacion, por ejemplo NDB, VOR, RNAV
b Uso de radioayudas
Vuelo nivelado, control del rumbo, altitud y velocidad aerodinamica, ajuste de potencia
Calaje del altimetro
e Sincronizacion y revision de ETA
F Monitorizacion del progreso del vuelo, libro de vuelo, uso del combustible, gestion de los
sistemas
g Procedimientos de proteccién contra hielo, simulados si fuera necesario y si fuera
aplicable
h Comunicacién ATC — cumplimiento, procedimientos R/T
SECCION 4 — APROXIMACION DE PRECISION
a Ajuste y verificacién de las ayudas a la navegacion, identificacién de instalaciones
b Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro
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c Instrucciones de aproximacion 'y aterrizaje, incluidas las
verificaciones de descenso/aproximacion/aterrizaje
d* Procedimiento de espera
e Cumplimiento del procedimiento de aproximacion publicado
F Sincronizacion de la aproximacion
g Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacion estabilizada)
h* Accién de motor y al aire

Procedimiento de aproximacion/aterrizaje abortado

Comunicacién ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

* A realizar en la seccion 4 o 5.

SECCION 5 — APROXIMACION DE NO PRECISION

a Ajuste y verificacion de las ayudas a la navegacion, identificacion de instalaciones

b Procedimientos de llegada, verificaciones del altimetro

c Instrucciones de aproximacién y aterrizaje, incluidas las verificaciones de
descenso/aproximacion/aterrizaje

d* Procedimiento de espera

e Cumplimiento del procedimiento de aproximacién publicado

F Sincronizacién de la aproximacién

g Control de la altitud, rumbo y velocidad (aproximacion estabilizada)

h* Accién de motor y al aire

Procedimiento de aproximacion*/aterrizaje abortado

Comunicacién ATC — cumplimiento, procedimientos R/T

* A realizar en la seccién 4 0 5.}

SECCION 6 — PROCEDIMIENTOS ANOMALOS Y DE EMERGENCIA

Esta seccién puede combinarse con las secciones 1 a 5. Las pruebas estaran relacionadas con
el control del helicptero, la identificacion del motor en fallo, acciones inmediatas (ejercicios
inmediatos), acciones y verificaciones de seguimiento y precision de vuelo, en las siguientes
situaciones:

a

Fallo simulado de motor tras el despegue y en/durante la aproximacion* (a una altitud

segura a menos que se lleve a cabo en un FFS o FNPT II/1ll, FTD 2,3)
*Solo helicépteros multimotor.

Fallo de dispositivos de aumento de la estabilidad/sistema hidraulico (si fuera aplicable)

Panel limitado

Autorrotacion y recuperacion a una altitud preestablecida

DO |T

Aproximacion de precision manualmente, sin sistema director de vuelo*
Aproximacion de precision manualmente con sistema director de vuelo*
* Solo se probara un elemento.
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Anexo 3: Lista de chequeo para la Evaluacién del Examinador Técnico Designado (Personal de
vuelo)(AAC-LIC-008-F3).
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Tel: 22654482, Fax: 2265-4483

K 94, Curreters Pannmeticans Dopango, S Salvadee, El Saivador, Centro América

LISTA DE CHEQUEO PARA EVALUACION DEL EXAMINADOR TECNICO

DESIGNADO (PERSONAL DE VUELO)

FECHA

RESULTADO

Objetives

Organizacion de Materiales

Propésito

Uso de las gulas del Briefing

Efectividad

Entendimiento de las Tecnicas Generales del Briefing

Preguntas y Respuestas

Concamiento Técnico

Uso de gjemplos e llustraciones

SIMULADOR

FECHA

RESULTADO

Operacién del Simulador

Uso dei Plan de Leccion

Seguimiento del Contenido

Relevancia, Finallzaclén y Calidad de Instruccion

Autonzaciones del ATC y Comunicaciones

Habilidad para determinar y corregir problemas del Alumno

Tiempo / Secuenca

AVION / HELICOPTERO

FECHA

RESULTADO

Walkaround / Practicas de Segundad

Sequimiento del Contenlido

Seguimiento de |as autorizaciones

Sequimiento al Manual de OPS y Procedimientos de TM

Relevancia y Calidad de Instruccion

Vigilanca y Advertencia de ofro Trafico Aéreo

Concamiento y segumiento de les SOP; de la Compaiiia

Seguridad en los Controles

Evaluacién de Procedmientos y Técnicas apropiadas

Habilidad para determinar y corregir problemas del Alumno

AACALICO0EER
Revigtn 02
08-Ena-301%
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AUTORIDAD DE AVIACION CIVIL
Km 9%, Caretera Panssnericana Hopango, San Saivador, El Salvador, Centro Amésica
Tek: 2265-4482, Fax: 2265-4483
Cnteno — Ensefianza de la Administracién de los Recursos de Tripulacion
(CRM)
Otros
FECHA
DEBRIEFING ddnrianen RESULTADO
Comunicacién del Instructer / Alumno
La critica fue objetiva, especifica y comprensiva
La critica abarco las potencialidades y debilidades
La critica fue organizada corectamente
Utilizacion de objetivos en la critica
Utilizacion de diapositivas como herramientas de Debnefing
FECHA
COMPLETADO DE FORMAS ddmneniaaan RESULTADO
Lista de chequeo de examen practico
S = Satisfactorio NS = No Satisfactorio N/A = No aplica
Comentarios
Nombre y Firma del Evaluado: Fecha:
Nombre y Fima del Inspector. Fecha,
AAC-LIC-O08-F3
Renskin 02
08-Ene-2015
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Anexo 4: Listado de los formatos relacionados a este procedimiento.

Numero de
Formato

Nombre

AAC-LIC-013-F18

AAC-LIC-013-F19

AAC-LIC-013-F31
AAC-LIC-008-F3

AAC-LIC-015-F1
AAC-LIC-015-F2
AAC-LIC-015-F3
AAC-LIC-015-F4
AAC-LIC-015-F5
AAC-LIC-015-F6
AAC-LIC-015-F7
AAC-LIC-015-F8
AAC-LIC-015-F9
AAC-LIC-015-F10
AAC-LIC-015-F11
AAC-LIC-015-F12
AAC-LIC-015-F13
AAC-LIC-015-F14
AAC-LIC-015-F15
AAC-LIC-015-F16
AAC-LIC-015-F17

AAC-LIC-015-F18
AAC-LIC-015-F19
AAC-LIC-015-F20
AAC-LIC-015-F21

AAC-LIC-015-F22
AAC-LIC-015-F23

AAC-LIC-015-F24
AAC-LIC-015-F25
AAC-LIC-015-F26

Autorizacion examen teorico
Autorizacién examen practico
Examen para piloto de vuelo rasante

Lista de chequeo para la Evaluacion del Examinador Técnico Designado
(Personal de vuelo)

Lista de personas autorizadas para examinarse por ATS

Personal autorizado para hacer exdmenes por ATS

Resultados de exdmenes practicos ATS

Prueba practica ATS aproximacion por procedimientos o vigilancia
Formulario para observaciones ATS

Formato de respuesta de examen teorico por ATS

Acta de prueba practica ATS

Evaluacién a aspirantes a despachadores de vuelo

Prueba practica ATS control de aerédromos

Resultado de examen practico MET

Prueba practica MET

Formulario de Solicitud e informe de prueba de pericia pilotos
Prueba de pericia piloto privado avion — PPL

Prueba de Pericia Piloto Comercial Avién

Prueba de pericia para IR (A)

Prueba de pericia para licencia de piloto de transporte de linea aérea

Prueba de pericia para habilitacion de Tipo A319-A320 modulo de
simulador

Prueba de pericia para habilitacion de multimotores terrestres

Solicitud y formulario de informe para la prueba de pericia para FI(A)
Prueba de pericia habilitacion de instructor de vuelo

Prueba practica para Auxiliar de Cabina

Prueba préctica para Técnico de Mantenimiento de Aviacion (TMA)
Prueba de pericia piloto comercial helicéptero — PPL (H)

Prueba de pericia instructor de vuelo helicoptero (H)

Prueba de pericia piloto comercial helicoptero — CPL (H)

Prueba de pericia habitacion de vuelo por instrumento - helicoptero (H)




