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Introducción

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONASEVI) presenta el Informe Estadístico 

de Siniestralidad Vial correspondiente al periodo del 1 de enero al 30 de septiembre 

de 2024, y su comparativo con el mismo periodo de 2023.

Con este tercer informe del año, además de ofrecer un análisis estadístico, hacemos 

un llamado a la reflexión de todos los salvadoreños para incentivar cambios que 

mejoren la seguridad vial, con el fin de contribuir a la prevención de estos hechos.



Datos claves

1. Del 1 de enero al 30 de septiembre, se registraron 14,768 siniestros viales, 

de los cuales resultaron 8,623 lesionados y 970 fallecidos.

2. El parque automotor acumulado registrado hasta el 30 de septiembre de 

2024 es de 1,839,592 vehículos

3. Del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024, se detuvieron a 1,726 

personas por conducción peligrosa, es decir 36% más que en el mismo 

periodo de 2023.





De acuerdo con los datos estadísticos, del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024, 

se registró un incremento del 9% en los siniestros de tránsito. Además, se reportó un 

aumento del 7% en el número de personas lesionadas y un incremento del 4% en el 

número de fallecidos por esta causa.

Comparativo de siniestralidad vial 2023-2024
Sección II:

SINIESTROS VIALES

LESIONADOS

FALLECIDOS

2023 DIF%AÑO
INDICADOR

2024

13,555 14,768 9%

8,057 8,623 7%
931 970 4%

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2023-2024



En esta sección se realiza un análisis descriptivo comparativo con el año 2019, el cual 

se toma como año base, ya que marca el inicio de la administración nacional. En este 

análisis se observan reducciones considerables en el número de siniestros y 

fallecidos, los cuales se pueden visualizar en la siguiente matriz.

Comparativo de siniestralidad vial 2019-2024
Sección III:

SINIESTROS VIALES

LESIONADOS

FALLECIDOS

2019 DIF%AÑO
INDICADOR

2024

14,806 14,768 -0.3%

8,008 8,623 8%
1,008 970 -4%

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2019-2024



Usuarios con más mortalidad vial
Sección IV:

Los peatones y los motociclistas son los usuarios con mayor registro de mortalidad vial en 
el país. Los datos estadísticos indican que, al sumar la representatividad de muertes por 
usuario, los motociclistas y los peatones contabilizan el 78% de las muertes totales.

Sin embargo, al realizar un análisis comparativo de las muertes en el periodo del 1 al 30 de 
septiembre, los resultados indican que las muertes de motociclistas registran una reducción 
del 2%, mientras que las muertes de peatones presentan un incremento del 11%.

MOTOCICLISTAS

2023 DIF%USUARIO
FALLECIDO

2024

383 375 -2%

PEATONES 343 379 11%

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2023-2024



LESIONADOS

Invadir carril 25%

Distracción 23%

No respetar señales 15%

Velocidad 10%
No guardar distancia 9%

FALLECIDOS

Distracción 36%

Velocidad 26%

Invadir carril 12%

Inexperiencia 5%
Imprudencia de peatón 4%
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02

22%

03

14%

0410%

05

7%

DISTRACCIÓN 
DEL CONDUCTOR

01
25%

14%

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024



No guardar
distancia de
seguridad

12% Invadir carril
17%

Velocidad 
inadecuada

13%

CAUSAS PRINCIPALES QUE 
PROVOCAN SINIESTROS DE 
MOTOCICLETA

De acuerdo con los datos estadísticos, del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024, 

la distracción al conducir, la invasión de carril y la velocidad excesiva provocaron el 

53% de los siniestros en motocicleta.

No respetar 
señal de 
prioridad

12%

Distracción 
del conductor

23%

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024



Comparativo por mes 2023-2024

Siniestros Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Total
2023 1507 1386 1480 1339 1554 1461 1640 1584 1,604 13555
2024 1657 1571 1662 1549 1601 1435 1714 1850 1729 14768
Dif 150 185 182 210 47 -26 74 266 125 1213
Dif % 10% 13% 12% 16% 3% -2% 5% 17% 8% 9%

Lesionados Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Total
2023 899 773 953 828 957 839 967 918 923 8057
2024 926 937 1023 939 968 780 965 1067 1021 8626
Dif 27 164 70 111 11 -59 -2 149 98 569
Dif % 3% 21% 7% 13% 1% -7% 0% 16% 11% 7%

Fallecidos Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Total
2023 115 97 84 109 98 101 104 118 105 931
2024 93 124 120 102 135 100 96 88 112 970
Dif -22 27 36 -7 37 -1 -8 -30 7 39
Dif % -19% 28% 43% -6% 38% -1% -8% -25% 7% 4%



Comparativo por departamento 2023-2024
Departamento Siniestros 2023 Sinestros 2024 Variación % Lesionados 2023 Lesionados 2024 Variación % Fallecidos 2023 Fallecidos 2024 Variación %

San Salvador 4,146 4,454 7% 2,985 3,119 4% 209 210 0%
La Libertad 2,370 2,621 11% 1,127 1,237 10% 140 139 -1%
Chalatenango 197 222 13% 183 137 -25% 22 27 23%
Cuscatlán 480 525 9% 255 279 9% 41 45 10%
Cabañas 107 103 -4% 44 62 41% 15 18 20%
San Vicente 324 262 -19% 217 164 -24% 30 37 23%
La Paz 531 568 7% 314 385 23% 48 71 48%
San Miguel 1489 1798 21% 463 644 39% 63 66 5%
Usulután 673 763 13% 415 390 -6% 61 48 -21%
Morazán 203 263 30% 155 168 8% 24 19 -21%
La Unión 372 431 16% 168 158 -6% 30 27 -10%
Santa Ana 1534 1516 -1% 953 902 -5% 106 108 2%
Sonsonate 706 803 14% 430 629 46% 96 112 17%
Ahuachapán 423 439 4% 348 349 0% 46 43 -7%
Total 13555 14768 8.9% 8057 8623 7.0% 931 970 4%
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

8. Aumentar la proporción de ocupantes de 

vehículos de motor que usan cinturones de 

seguridad o sistemas de retención infantil 

estándar hasta cerca del 100%

I 8.1: 

% de uso del cinturón de 

seguridad (delanteros y 

traseros)

I 8.1: 

% vehículos con

SRI estándar

S/D

S/D

S/D

S/D

P8.1 Estudio observacional para obtención 

de % de uso del cinturón de seguridad y SRI

P8.2 Plan 2023 de controles enfocados a 

verificación de uso de cinturón y SRI

9. Reducir a la mitad el número de accidentes

de tráfico y muertes relacionadas con 

conductores que consumen alcohol, y/o lograr 

una reducción en los relacionados con otras 

sustancias psicoactivas

I 9.1: 

% de siniestros por alcohol

I 9.2: 

% de fallecidos por alcohol

I 9.3: 

# conductores peligrosos 

detenidos

3%

3%

1.455

0%

0%

1.600

P9.1 Plan 2023 de controles antidoping en 

diferentes horarios y puntos estratégicos

para sacar de circulación a conductores

bajo los efectos del alcohol

12. Minimizar el intervalo de tiempo entre un 

accidente de tráfico y la prestación de la

primera atención de emergencia profesional,

y contar con un sistema de atención a víctimas

I 12.1: 

Tiempo medio de

atención SEM 

I 12.1:

Satisfacción de víctimas

con sistema de atención

30 min

S/D

15 min

S/D

P12.1 Implementación del SEM

P12.2 Medir los tiempos de atención en

cada siniestro. Sumar la participación de

los actores claves desde el inicio en la 

gestión de los datos

P12.3 Fortalecimiento de los centros 

hospitalarios, equipos y personal médico, 

para la atención de víctimas de accidentes de 

tránsito, principalmente en las zonas 

identificadas con mayor siniestralidad

P12.4 Desarrollo de un sistema de atención

a víctimas (post-trauma). Incluir sociedad

civil - CODESEVI

1. En el estudio de este indicador, los datos reflejan que, del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024, los 

departamentos que muestran reducciones en siniestros viales son: San Vicente con -19%, Cabañas con 

-4% y Santa Ana con -1%.

2. En cuanto a lesionados, los departamentos con reducciones son: Chalatenango con -25%, San Vicente 

con -24%, Usulután con -6%, La Unión con -6% y Santa Ana con -5%.

3. En lo que respecta al registro de fallecidos por siniestros viales, destacan las reducciones en: Usulután 

con -21%, Morazán con -21%, La Unión con -10%, Ahuachapán con -7% y La Libertad con -1%.

Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2023-2024
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

13. Seguridad vial en la agenda pública

I 13.1: 

# presentaciones en

foros internacionales

I 13.2: 

Número de estrategias de  

comunicación sobre 

seguridad vial en medios

de comunicación 

0

5

5

10

P13.1 Plan de participación (con

presentación de resultados) en foros 

internacionales de seguridad vial

P13.2 Plan de comunicaciones sobre 

seguridad vial

14. Fortalecimiento institucional

I 14.1: 

% personal clave certificado S/D S/D

P14.1 Plan de fortalecimiento de

capacidades de equipo de CONASEVI, 

ONASEVI, VMT, MOPT Y PNC

P14.2 Gestión digital de proyectos

e indicadores

Fallecidos por Siniestros viales por día 2024 
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Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024
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OBJETIVO ONU 2030

KPI

DESCRIPCIÓN KPI
BASE

12/2022
BASE

12/2023

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

4. Más del 75% de los viajes en las carreteras 

existentes se realiza en carreteras que cumplen 

con los estándares técnicos para todos los 

usuarios de la carretera que toman en cuenta la 

seguridad vial

I 4.1: 

% de km de carreteras 

principales existentes 

seguras

21.5 % 

muy buenos

y 

16.07%

buenos

50%

P4.1 Medición sistemática de seguridad

en carreteras

P4.2 Plan 2023 de Instalación de cámaras, 

para detección de infracciones, radares fijos

y móviles para control de velocidad.

P4.3 Plan de señalización y acciones 

enfocadas en territorio

(coordinadas con CODESEVIs)

5. El 100% de los vehículos nuevos (definidos 

como producidos, vendidos o importados) y 

usados cumplen con estándares de seguridad de 

alta calidad, como la prioridad recomendada de 

las normas de las Naciones Unidas, reglamentos 

técnicos mundiales o requisitos nacionales de 

rendimiento equivalentes

I 5.1: 

% de vehículos importados 

seguros (según UN)

I 5.2: 

% vehículos 

circulando seguros 

S/D

S/D

S/D

S/D

P5.1 Plan de modificación de normativas 

relacionadas a la importación de vehículos

P5.2 Convenio con Aduanas para obtención 

de datos sobre vehículos importados

P5.3 Plan de Revisiones Técnicas Vehículares 

6. Reducir a la mitad la proporción de vehículos 

que viajan por encima del límite de velocidad 

establecido y logren una reducción en las 

lesiones y muertes relacionadas con la velocidad

I 6.1: 

# siniestros causados por 

exceso de velocidad al año

1.537 10%

P6.1 Plan 2023 de intervenciones en 

infraestructura para reducir velocidad

P6.2  Plan de acciones enfocadas en 

territorio (coordinadas con CODESEVIs)

7. Aumentar la proporción de motociclistas que 

usan cascos estándar de manera correcta hasta 

cerca del 100%

I 7.1: 

% de uso de 

motociclistas usando el 

casco de seguridad 

30% (AMSS) 60%

P7.1 Sistematización de datos sobre % de

uso del casco de seguridad por parte de 

motociclistas

P7.2  Plan 2023 de controles y

certificación de motociclistas
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PROYECTOS ESTRATÉGICOS

LÍDER RESPONSABLE
ACTORES 

INVOLUCRADOS
HITOS DEL PROYECTO

PROYECTO

DESCRIPCIÓN

P2.1 Plan de actualización de Normativas de 

Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad Vial

P2.2 Implementación de marcos legales para

el uso de e cámaras, radares fijos y móviles, 

semáforos inteligentes, fotomulta u otros 

recursos tecnológicos

P3.1 Diagnostico de las prácticas en seguridad 

vial implementadas para la construcción de 

carreteras 

P3.2 Plan de presentación a fondos de inversión 

con organismos internacionales en seguridad

vial para complementar los esfuerzos

nacionales en seguridad vial

P3.3 Creación de metodología para 

implementación de Star Raiting for School en

El Salvador y homologarla con la metodología 

índice de condición

(regular, aceptable, bueno o excelente)

P3.4  Creación de equipo auditor de carreteras 

externo Contar con sugerencias/FGR

• Lic. Beira Arteaga

Jefa de la Unidad Jurídica de Tránsito

• Lic. Diana Ruiz

Jefa Unidad Jurídica de FONAT

• Ing. Rene Nuñez

Director de Planificación de la Obra Pública

• Ing. Miguel Napoleon

Jefe de Planificación de FOVIAL

• Lic. Paola Bardi Acosta

Directora FONAT

• Lic. Alfredo Ernesto Alvayero Hernández

Director General de Tránsito

• Ing. Rene Nuñez

Director de Planificación de la Obra Pública

• Ing. Miguel Napoleon

Jefe de Planificación de FOVIAL

• MOPT

• VMT

• Empresarios 

de Transporte

• FGR

• MOPT 
• VMT
• FOVIAL

• MOPT 
• VMT
• FONAT

• MOPT
• FOVIAL
• DGTO VMT
• CONASEVI 
• CODESEVI 
• PNC

• Abril 2023: Lista elaborada (FGR)

• Mayo 2023: Priorización 2023

(sobre planes actuales)

• Mayo 2023: Sistema monitoreo desplegado 

y línea base

• Febrero 2024: Modernización de 2,871 

equipos semafóricos en todo el país

• Octubre 2023: Ordén de inicio de viaducto 

Los Chorros 

• Marzo 2024: FISEVI El Salvador, resultado 

de cooperación Internacional Uruguay-El 

Salvador y Fundación Gonzalo Rodríguez

• Julio 2023: Cooperación Internacional 

Corea-El Salvador  para elaborar Plan 

Maestro de Movilidad y Seguridad Vial

• Agosto 2023: Evaluación 10 escuelas con

la herramienta del IRAP e intervención de 2 

centros escolares

Fallecidos por tipo de siniestros viales 2024 
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Datos del 1 de enero al 30 de septiembre de 2024



Conclusiones

Las estadísticas son esenciales para monitorear la evolución de los 

siniestros viales. Por eso, desde el Observatorio, no solo proporcionamos 

cifras diarias, sino también estos informes trimestrales que nos permiten 

reforzar el llamado a la conciencia y reflexionar sobre las causas y factores 

que están incidiendo en la ocurrencia de estos incidentes. 

Del 1 al 30 de septiembre, los datos revelan aumentos en los tres 

indicadores clave: siniestros, lesionados y fallecidos, en comparación con 

2023.

Este escenario subraya la necesidad de seguir trabajando de manera 

conjunta para prevenir tragedias en nuestras vías. Se aproxima el periodo 

de fin de año, una época en la que comúnmente los siniestros tienden a 

aumentar, pero con esfuerzos colectivos, se podría contrarrestar esa 

tendencia y cerrar el año con una reducción en las víctimas por esta causa.
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