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GOIERNO DE 

EL. SALVADOR 

UNIDAD DE CAMBIO CLIMATICO 

Referencia de solicitud: UAIP-N0.2021-0172 

Informaci~n Solicitada: 

MINISTER IO DE 

MEDIO AMBIENTE 

Y RECURSOS 

NATUR ALES 

De acuerdo a lo solicitado en la nota de referencia UAIP-No.2021-0172: Cul es el est@ndar de 
emisiones v~lido en EI Salvador (EUO, EU1, EU2... o Tier0, Tier1, Tier2)? Se define como EU0 o 
Tiera parser una norma especifica de/ pals regulada par las numerates 5.1 y 5.2 de la Norma 
Salvadore~a Obligatoria: EMISIONES ATMOSF~RICAS FUENTES MOVILES, NSO 13.11.03:01? 

Respuesta: 

Los est~ndares EURO 1, EURO 2, etc, son de la normativa Europea; y los est~ndares Tier 1, Tier 2, 

etc., son de la normativa de Estados Unidos. 

La norma salvadorefia obligatoria, hace menci~n al tipo de combustible que utiliza el vehiculo, y 

no a est~ndares de emisi~n. Con tipo de combustible se refiere a gasolina (encendido por chispa) o 

di~sel. 

Por lo tanto, en la normativa NSO 13.11.03:01 Emisiones Atmosf~ricas Fuentes M~viles; en el 
apartado 5.1, se regulan los vehiculos que utilizan motor de encendido por chispa, que utilicen 

gasolina, gasohol, a lcoho l  u  otras sustancias para su funcionamiento, cualquiera que sea el tipo de 

vehiculo y su peso. En la tabla 1 de la normativa en menci~n, se establecen los limites mximos 

permitidos para los contaminantes (hidrocarburos, di~xido de carbono, y mon~xido de carbono). 

Es decir, que cuando en el vehiculo se realiza la combustion de la gasolina, se liberan gases (HC, 

CO2, y CO), y la cantidad maxima que puede liberar el vehiculo a la atm~sfera son los valores que 

aparecen en la Tabla 1, ya sea en partes por mill~n para HC, o en % para CO2 y CO. 

Lo mismo ocurre en el apartado 5.2, en donde se regulan los vehiculos que utilizan combustible 

di~sel para su funcionamiento. En la tabla 2, se mencionan los valores m~ximos de opacidad, 

cuando el vehiculo realiza la combusti~n del di~sel. 

Cuando se habla de est~ndares de emisin, Euro, o Tier, se refiere a lo siguiente: 

Regulaciones Europeas 

Tecnologia con gasolinas: 
Euro 1 y 2: tecnologias que requieran el cumplimiento de los niveles de emisin de Euro est~n 
basadas en la aplicaci~n del sistema universal de TWC para vehiculos a base de gasolina. El sistema 
TWC requiere el uso de sensores de oxigeno y controles electronicos. La ignici~n electr~nica 
sustituye a los distribuidores electromecanicos utilizados en modelos mas antiguos. Los 

est~ndares Euro 2 van acompafiados de un cambio hacia MPFI, y EGR es introducido para un 
control de NOX en algunos de las vehiculos largos que tienen Euro 2, y vehiculos comerciales 
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ligeros. En la actualidad se asume que los vehiculos Euro 1 y Euro 2 tienen tecnologia MPFI, una 

unidad de control basica del motor (ECU por sus siglas en ingl~s), y operaci~n TWC con un solo 

sensor, EGR podria no ser requerida en los vehiculos actuales Euro 2 [P.; 2012]. 

De esta manera se definen los estandares de emisi6n, y asi cada Euro tiene sus respectivas 

caracteristicas (Euro 3, Euro 4, Euro 5, y Euro 6). Tambi~n existen est~ndares Euro, para 

tecnologias que utilizan di~sel [P.; 2012]. 

Regulaci~n de Estados Unidos de Am~rica 

Lo mismo sucede para los estandares Tier, de Estados Unidos, tanto para vehiculos a gasolina, 

como para vehiculos a di~sel. 

Por ejemplo para vehiculos que utilizan gasolina, las caracteristicas del estandar Tier 1 son 

similares a los vehiculos Euro 3. Este tipo de vehiculos requieren del uso de sistemas de inyecci6n 

multipunto para controlar exactamente la cantidad de combustible a los cilindros. Los sistemas 

MPF I  requieren la asistencia de un sensor de oxigeno para la correcta operaci6n con el TWC [P.; 

2012]. 

Para mayor informacin sobre los est~ndares de emisi~n Euro, y Tier, consultar el 

documento: Posada Sanchez, F.; Bandivadekar, A.; German, J; Estimated Cost of Emission 

Reduction Technologies for Light-Duty Vehicles; The International Council on Clean Transportation 

ICCT; Washington DC, USA; Marzo 2012. 

https://theicct.org/sites/default/files/publications/lCCT LDVcostsreport 2012.pdf 

GLOSARIO: 

CO: mon6xido de carbono 

CO2: di6xido de carbono 

ECU: Engine Control Unit (Unidad de control del motor) 
EGR: Exhaust Gas Recirculation (Recirculaci6n de gases de escape). 

HC: Hidrocarburos 

MPFI:  Multipoint Fuel Injection (Inyecci~n de combustible multipunto). 

TWC: Three Way Catalytc Converter (Convertidor Catalitico de Tres Vias). 

San Salvador, 24 de junio de 2021. 
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