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PLAN MAESTRO DE UNA RED DE CICLO MOVILIDAD EN EL AMSS INTEGRADO AL SISTEMA
DE TRANSPORTE PUBLICO

1. Resumen del proyecto.

1.1. Titulo: Plan maestro de una red de ciclo movilidad en el AMSS integrado al Sistema de
Transporte Publico.

2.2 Objetivos: Desarrollar un plan maestro de ciclo rutas, integradas al sistema de

transporte publico en el AMSS (AMSS) para contribuir al establecimiento de un sistema

de transporte publico de calidad, eficiente, seguro, articulado y con integracién en

perspectiva multimodal, para la movilizacién ordenada de la poblacién® que se convierta

en un modelo para la region centroamericana.

1.2. Organizacién: Ministerio de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo
Urbano (MOPTVDU).

1.3. Ubicacién: Area Metropolitana de San Salvador (AMSS).

1 En lineamiento sectorial n° 2 de la Politica Integrada de Movilidad y Logistica para el Desarrollo
Productivo y la Facilitacion del Comercio.
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3.1  SITUACION ACTUAL.

A partir de 1950 el proceso de urbanizacion en el AMSS ha experimentado un aceleramiento
ligado al proceso de industrializacion iniciado a mediados del Siglo XX. Desde ese momento,
se ha ido expandiendo a nivel territorial asi como poblacional. Segun datos estadisticos de
los “Il, IV'y V Censos Nacionales de la Poblacion”, de 1971 a 2010 su poblacién ha crecido
aproximadamente el 80%.
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Imagen 1. Expansion del Area Metropolitana de El Salvador?. Fuente: Garcia Prieto E., 2013.

El AMSS ha llegado a concentrar un gran porcentaje de la actividad econémica del pais por
lo que representa el motor de crecimiento econdmico mas importante en El Salvador. Este
crecimiento ha venido acompafiado por el incremento de los centros industriales y servicios

2 En 1950 el AMSS comprende los municipios de San Salvador, Mejicanos, Delgado, Cuscatancingo y Ayutuxtepeque.

En 1971 el AMSS incluye también los municipios de Soyapango, e llopango.

En 1992 el AMSS incluye también los municipios de Nueva San Salvador, Antiguo Cuscatlan, Apopa, Nejapa, San Martin,
y San Marcos.
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habitacionales ya existentes, lo cual ha traido consigo una demanda de bienes y servicios,
aun mayor y ha conllevado el aumento del parque vehicular dentro del AMSS, asi como de
la demanda de transporte.

Segun el estudio “El reto de aplicar el sistema integral de transporte en el AMSS” realizado
en el 2012, el transporte en vehiculo particular representa aproximadamente el 23% de
modo transporte y utiliza el 70% del espacio vial. Por otro lado, el transporte colectivo
representa el 54% de modo de trasporte y utiliza 30% del espacio vial, lo que deja a un 23%
de otras modalidades de movilidad sin espacios adecuados, como los peatones y ciclistas que
se encuentran en el 23% de modos de transporte tales como la motocicleta, Ia bicicleta y la
caminata.
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Imagen 2. Modos de transporte en el AMSS y su distribucion del espacio fisico. Fuente: Garméndez,
2012.

Ademas, las muertes por accidentes de transito equivalen al 11.83% del total de muertes
generales que se reportaron durante el periodo del 2000 al 2008. Solamente en el afio 2014,
el numero de fallecidos a causa de los accidentes viales fue de 1,107 casos (IML, 2014), lo
cual represento la segunda causa de muerte a nivel nacional.

Dichos factores han impulsado la construccién de nuevas infraestructuras de transporte
urbanas e interurbanas a fin de responder a la demanda de movilidad de las personas y
mejorar la seguridad vial. Sin embargo, hasta hace poco, estas no incluian elementos que
integren a los diferentes tipos de movilidad, lo que representa en la actualidad, un déficit en
la infraestructura para los tipos de movilidad no motorizada. En efecto, durante afios las
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carreteras en nuestro pais han sido disefiadas y construidas exclusivamente para los
vehiculos motorizados sin tomar en cuenta a otros tipos de movilidad no motorizados, hecho
gue este gobierno esta cambiando con el desarrollo de proyectos de transporte que integren
los diferentes modos, y que, ademads, sean sustentables, eficientes e inclusivos.

Esta iniciativa forma parte de los Planes de Desarrollo del Gobierno Central, que se llevaran
a cabo en el pais a nivel nacional, asi como de la regidn centroamericana y mesoamericana.
Este proyecto cuenta con el respaldo politico del mas alto nivel- y por lo tanto forma parte
de- politicas de Estado que contribuyen a la construccidén de un Transporte del Futuro, que
movilice a las personas y las mercancias en un sistema que sea confiable, eficaz, eficiente,
seguro y sustentable. Con este programa el Gobierno aportara en elevar la cultura en el pais
y consolidar las ciudades y los territorios con mejor conectividad, accesibilidad y seguridad
para los usuarios.

Este programa responde a la Politica Integrada de Movilidad y Logistica que impulsa el
Ministerio de Obras Publicas, como estrategia para mejorar la calidad de movilidad de las
personas y las mercancias. Esta Politica promueve la utilizacion de medios de transporte no
motorizados por medio de la institucionalizacién de un sistema de ciclo rutas en el pais
haciendo uso del derecho de via principalmente, con la finalidad de fomentar el uso de
transporte sustentable no motorizado como mecanismo de adaptacion al cambio climatico,
integrado al resto de modos de movilidad, incentivando la reduccion del uso de transportes
no amigables con el medio ambiente.

Esta estrategia ha alcanzado el interés de los paises centroamericanos desde el mas alto nivel
gubernamental, quedando plasmado en el acuerdo firmado por los presidentes de la regién
durante la XLV Reunidn Ordinaria de Jefes de Estado y de Gobierno de los Paises Miembros
del SICA:

“Manifestar nuestra complacencia por los esfuerzos que el Consejo de Ministros de
Transporte de Centroamérica (COMITRAN) ha desarrollado en promover una Politica
Marco de Logistica y Movilidad en la region centroamericana, reiterando que asignan la
mads alta prioridad a la tarea de acelerar el disefio e implementacion de la Politica marco,
por lo que instruimos se redoblen esfuerzos en la elaboracion de la misma [...]”.

En este sentido, el Plan maestro de una red de ciclo movilidad en el AMSS integrado al Sistema
de Transporte Publico, es un componente fundamental para cumplir con los objetivos de la
estrategia de movilidad y logistica tanto regional como nacional, y asi alcanzar el fin dltimo
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de esta, que es aportar a una sociedad mas segura y con un desarrollo humano que crezca
acelerada y sostenidamente.

De igual forma, el proyecto Plan maestro de una red de ciclo movilidad en el AMSS integrado
al Sistema de Transporte Publico, aportara a la Politica de Movilidad Urbana del AMSS por la
OPAMSS, que se finalizd en 2010, y que tiene como objetivo generar un modelo de movilidad
sustentable que opere asignando una clara prioridad a la persona en su condicion bdsica de
movilizarse. Esta politica enfatiza elementos importantes que impulsan a una movilidad mas
inclusiva, la revitalizacion urbana, y a incentivar y beneficiar el incremento de movilidad
blanda.

En este sentido, a lo largo de estos Ultimos afios han ido surgiendo varias iniciativas ligadas

al uso de la bicicleta en nuestro pais:

e Durante los afios noventa, en el Bulevar Constitucion, una de las arterias principales
dentro del AMSS comenzé cerrando 1.5 km de calle los domingos, para fomentar una
sana recreacion sanay la realizacion de deportes, tales como el ciclismo o patines.

e En el 2010, varios grupos comenzaron a utilizar bicicleta en medio de San Salvador en
dias especificos de la semana.

Ademas, algunas infraestructuras para peatones y bicicletas han sido desarrolladas, tales

como:

e El Parque Bicentenario que cuenta con 3.6 km para uso de bicicleta y 4 km para uso
peatonal.
e C(iclo rutas:
o Un caso emblematico ha sido la construccién del bulevar Monsefior
Romero disefiado para reducir el alto nivel de los atascos de trafico en el
AMSS, de este a oeste y viceversa. En este bulevar, el Ministerio como
parte de la estrategia de movilidad y logistica, construyé un carril exclusivo
para ciclistas y peatones, ejecutado en etapas, que permitié la
conectividad de tres de los municipios mas importantes del AMSS por
medio del uso de transportes no motorizados.
o A partir de 2014, la construccién de 1.3 km de ciclo ruta comenzo en el
Bulevar Merliot, como prolongacién a la ciclo ruta previamente construida
en el Bulevar Monsefior Romero.
o Posteriormente la construccién de 1.4 km de ciclo ruta en una seccion de
la Carretera Panamericana. Esta ruta conecta el centro del AMSS con la
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Ciudad de Santa Tecla, la cual ya ha construido infraestructuras para
bicicletas.

Todas estas iniciativas han contribuido a promover e impulsar una cultura de uso de un
modelo alternativo de transporte limpio no motorizado. Sin embargo a fin de mejorar y
ampliar los servicios ofrecidos a la poblacion en materia de movilidad y transporte, el MOP
ha emprendido una estrategia para desarrollar una red de ciclo movilidad en el AMSS
articulada con el Sistema de Transporte Publico con lo que espera contribuir al desarrollo
sostenible por medio de la integracion de modos de transporte socialmente inclusivos y
ambientalmente sustentables, que utilicen tecnologia de punta para el desarrollo de una red
publica de bicicletas moderna y eficiente.

La implementacién de una red de ciclo movilidad integrada al Sistema de Transporte Publica
representa una oportunidad para un cambio modal de transporte hacia transportes mas
amigables con el medio ambiente, de alta capacidad, tecnoldgicos y mas accesibles y
seguros. Asimismo representa un cambio de paradigma que puede desencadenar nuevas
iniciativas en otras areas del pais asi como desembocar en una politica de estado que sea un
modelo para la region centroamericana y trascienda administraciones de gobierno.

3.2 ANALISIS DE PROBLEMAS Y OPORTUNIDADES

En la actualidad, el problema principal del modelo de movilidad urbana se encuentra
mayoritariamente centrado en los medios de transporte motorizados, los cuales son
generadores de diversas externalidades negativas, tales como ruido, contaminacién,
accidentes viales, congestionamientos, etc.

Ademas, se han identificado los siguientes problemas:

e Uso exclusivo de las vias urbanas existentes para la circulacion de vehiculos motorizados

e Equipamiento publico limitado para el uso de la movilidad no motorizada.

e Cultura pobre de coexistencia entre la movilidad no motorizada y motorizada en El
Salvador.

e Bajos niveles de convivencia ciudadana.

e Poca infraestructura y equipamiento para bicicletas.

e Falta de actualizacién de un marco normativo que incluya la bicicleta como un medio de
transporte masivo.

e Falta de un plan maestro de movilidad no motorizada.



PLAN MAESTRO DE UNA RED DE CICLO MOVILIDAD EN EL AMSS INTEGRADO AL SISTEMA
DE TRANSPORTE PUBLICO

Sin embargo, El Salvador ha ido avanzando poco a poco en la modernizacion de este sector.
En marzo de 2013 se inicid la construccion de la infraestructura para un Bus de Transito
Répido (BRT, por sus siglas en inglés), el cual forma parte integral del Sistema de Transporte
del AMSS, ejecutado por el MOP, a través del Viceministerio de Transporte. El cual tiene
como objetivos ser un transporte mas rapido, amigable con el medio ambiente, seguro e
inclusivo. El cual simboliza una oportunidad hacia un cambio de transporte modal.

Paralelo a este proyecto, el uso de bicicletas y la implementacién de una red publica de
bicicletas constituyen una oportunidad desde las tres grandes dimensiones de la
sostenibilidad:

e Ambiental: menos contaminante

e Social: sistema mas equitativo que ofrece una oportunidad de movilidad a mas personas.

e Econdmica: generacién de nuevos nichos de mercados, un sistema mas econdomico.

El AMSS presenta una serie de oportunidades que podrian ser aprovechadas:

e Distancias cortas desde el centro.

e C(Clima calido sin temperaturas extremas.

e Topografia diversa con ejes planos que permiten desplazarse por el AMSS de norte a sur
y de este a oeste.

No obstante, se requieren estrategias adecuadas para su uso: zonas de baja velocidad
vehicular en zonas densamente pobladas o infraestructura exclusiva para la bicicleta.
Asimismo, es importante considerar el estacionamiento seguro de dicho vehiculo y su
integracion a otros modos de transporte.

3.3 PRIORIDADES Y PLANES DEL GOBIERNO DEL PAIS SOCIO

El Salvador cuenta con un Plan Quinquenal de Desarrollo, el cual traza el camino a seguir
entre 2014-2019. Para orientar el quehacer del gabinete de estado, este plan reline una serie
de objetivos que se buscan cumplir a nivel nacional.

En este plan, el objetivo 7 plantea “Transitar hacia una economia y una sociedad
ambientalmente sustentables y resilientes a los efectos del cambio climdtico”. Una de las
estrategias del objetivo es la reduccion de los niveles de contaminacion e insalubridad
ambiental para contribuir a mejorar la salud de la poblacion y el funcionamiento efectivo de los
ecosistemas en el cual se busca fortalecer el programa de revision de emisiones industriales
y vehiculares, con el fin de salvaguardar la salud de la poblacién y proteger los ecosistemas.
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De igual manera, el Plan Quinquenal de Desarrollo incluye una serie de “programas
estratégicos” los cuales estan relacionados con legados que el Gobierno heredard a los
salvadorefios y salvadorefias al final del quinquenio. Dentro de estos programas, el programa
5: Transporte del futuro para el AMSS: Sistema Integrado de Transporte del AMSS
transformara el sistema de transporte en un sistema publico, moderno, seguro, eficiente y
limpio, que mejore la movilidad de la poblacion en el AMSS, y contribuya al ordenamiento
vial y a la dinamizacion de la economia.

El Ministerio de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo Urbano, consciente de
su rol como ente rector de la planificacién, disefio, construccién y mantenimiento de las vias,
ha visto la necesidad de proveer al AMSS un valor agregado, mediante la incorporacién de
elementos humanizadores dentro de las infraestructuras. Tomando esto en cuenta, el MOP
introdujo en su Plan Estratégico Institucional, el desarrollo y modernizacion de la
infraestructura vial que permita la recuperacion de los espacios publicos, la gestion de
desastres y la seguridad vial. Ademas, este plan ofrece espacios donde la poblacién pueda
recrearse y desarrollarse culturalmente.

Asimismo, como parte del pensamiento estratégico del ministerio, para el quinquenio 2014-
2019, el MOP implementd el “Instructivo para la Formulaciéon de Proyectos Integrales”,

|ll

dentro del cual el “transporte limpio” es uno de los principios que deben ser incluidos en la

gestion de proyectos.

El Plan de Desarrollo Territorial para la Sub Regidon Metropolitana de San Salvador
(PDTSRMSS) realizado en el 2010 planteo las “Intervenciones para la mejora de la movilidad”
como uno de sus temas estratégicos para mejorar la calidad de vida dentro del AMSS.

3.4  JUSTIFICACION DEL PROYECTO

De acuerdo a la Politica de Movilidad Urbana COAMSS — OPAMSS del afio 2010, a partir de
1971 se ha observado la agilizacion del proceso de desarrollo urbano, visible en el
crecimiento exponencial de la poblacidn residente en el AMSS. Esto a su vez ha incrementado
la tasa de motorizacion que de 1997 a 2009 aumentd de 87.5% (OPAMSS, 2010). De igual
manera, la tasa de mortalidad por accidentes viales representa la segunda causa de muerte
a nivel nacional. Esto ha generado un deterioro en la calidad de vida de las ciudades debido
a las externalidades negativas sociales, ambientales y urbanas ocasionadas por los altos
niveles de motorizacion.
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En efecto, dentro del AMSS, los medios de transporte actuales generan impactos
medioambientales negativos y un alto consumo energético. Las urbanizaciones de este tipo
forman islas de calor debido a su alto consumo de energia y elevado nivel de emisiones de
gases de efecto invernadero. En su caso, el AMSS ofrece oportunidades para reducir las
emisiones a través de economias de escala e iniciativas urbanas a gran escala.

Por lo que reducir el impacto del transporte es una medida bastante rentable que puede ser
adoptada para mitigar el cambio climatico, a través de la implementacion de medios de
transporte verdes los cuales también estarian contribuyendo a la reduccién de gases de
efecto invernadero y a la disminucidn de los altos niveles de congestionamiento.

Por estos motivos, este proyecto representa también una alternativa sostenible de
transporte para mejorar la calidad de vida de los habitantes del AMSS.

Este cambio modal hacia tipos de movilidad mas sostenibles dentro del AMSS debe ir
acompafiado de estrategias adecuadas, las cuales deben ir orientadas a incorporar criterios
de sostenibilidad para lograr un equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad
gue permita a los ciudadanos disfrutar de la ciudad, con desplazamientos seguros y que
economicen tiempo y energia, al tiempo que se favorece la proteccién del medio ambiente,
la cohesion social y el desarrollo econdmico, asi como el mejoramiento de la seguridad vial.

La elaboracion de un plan maestro de una red de ciclo movilidad proveera todos los
componentes necesarios para generar una infraestructura de movilidad no motorizada y su
implementacién dentro del AMSS. Asimismo, este Plan Maestro orientara la inversion de una
manera eficiente y efectiva de acuerdo a las necesidades del pais, en base a estudios
especializados en la materia.

Para esto se necesita un enfoque sistémico que contemple al usuario, los vehiculos vy la
infraestructura existente. Con este enfoque se desea proporcionar redes viales eficientes, y
fomentar el uso de medios de transporte mas seguros y sustentables.

Una red de ciclo movilidad articulada con los BRT constituye una potencial solucién para la
movilidad urbana de las personas, la cual no limita el acceso a estos servicios y oportunidades
de movilidad dentro del AMSS. Esta red, acompafiada de las tecnologias de punta, tales como
las estaciones publicas de alquiler de bicicletas, provee una alternativa a la poblacién para
transportarse de una forma segura sobre un nuevo disefio de seguridad vial que incluya
componentes de sefializacién y respeto a los usuarios que contribuyan a facilitar la
movilizacion no motorizada dentro del AMSS.
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La implementacién de este proyecto, no solo ofrece la oportunidad de realizar actividad fisica
(deporte) y prevenir las consecuencias de estilos de vida poco saludables, sino ademas
contribuye a abordar otros retos derivados de la vida urbana actual, como son la
contaminacion del aire, inseguridad y peligro en las calles y falta de espacios publicos para
elevar la calidad de la convivencia humana y prevenir la violencia.

2. ANALISIS DE LAS PARTES INTERESADAS
4.1 Partes interesadas

e La poblaciéon del AMSS.
e las alcaldias en el AMSS
e Asociaciones de ciclistas
e OPAMSS

e MOP

4.2 Organizacién ejecutora del proyecto

El Ministerio de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo Urbano (MOP)3. Dentro
del MOP se encuentra la Direccidon de Infraestructura Inclusiva y Social, la cual a través de la
Coordinacion de Movilidad Sostenible No Motorizada en la Obra Publica* encargados de
coordinar, evaluar, proponer, planificar y ejecutar proyectos de infraestructura para la
movilidad no motorizada en los proyectos nuevos y existentes en la obra publica.

43 Otros socios que podrian estar involucrados

Para desarrollar el presente plan de la mejor manera es requerido coordinar esfuerzos con
una serie de instituciones afin de trabajar conjuntamente en su implementacién.

3 El MORP es la institucién rectora y lider del ordenamiento y desarrollo territorial, centrado en el desarrollo de la
infraestructura, la vivienda y el transporte, a fin de elevar la calidad de vida de la poblacion, en armonia con la naturaleza
y con altos niveles de calidad y de transparencia.
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Imagen 3. Socios involucrados. Fuente: elaboracién propia.

Dentro de estas organizaciones se encuentra el Vice Ministerio de Transporte (VMT), el cual
es el encargado de planificar, analizar, coordinar y ejecutar la politica del Estado en materia
de transporte terrestre. Asimismo, el VMT es el responsable de la administracion del Sistema
Publico de Transporte por lo que ellos serian los encargados de la administracion y del
mantenimiento de los recursos del Sistema Publico de Bicicletas.

El Fondo de Conservacion Vial (FOVIAL) quienes son los responsables de /a conservacion de
la red vial asignada, realizando una administracion eficiente, eficaz y transparente de los
recursos, promoviendo el uso de nuevas tecnologias, con personal especializado y profesional,
para contribuir a mejorar la calidad de vida de la poblacion. Actualmente, FOVIAL, junto con
el ministerio, estan llevando a cabo proyectos de mantenimiento vial que incluyen elementos
para los modos de transporte no motorizados.

Otra institucion que representa un apoyo importante es la Oficina de Planificacion del AMSS
(OPAMSS), cuya mision es de consolidar un d4rea metropolitana democratica,
econdmicamente competitiva, sostenible, con incidencia en el desarrollo nacional y con
oportunidades de desarrollo para sus habitantes. La OPAMSS junto al Consejo de Alcaldes
del AMSS (COAMSS) han implementado una Politica de Movilidad Urbana, la cual busca
establecer los lineamientos principales para que el AMSS cuente con un sistema de movilidad
integral, accesible, sequro y eficiente, que sea sustentable y amigable con el medio ambiente.
Busca ademds la revitalizacion economica, urbanistica y social de los centros historicos
deteriorados por el ineficiente sistema de transporte publico y la ausencia de una adecuada
gestion del trdfico. Esto conlleva al desarrollo de acciones que reduzcan los impactos
medioambientales ocasionados por el transporte motorizado.
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Asimismo, las asociaciones de ciclistas pueden jugar un rol clave a ser tomados en cuenta
para el reconocimiento de puntos estratégicos que deben ser mejorados para la
implementacién de vias ciclistas y de programas de educacion vial. También pueden brindar
su aporte a través de la divulgacion y tener un rol de incidencia politica.

El sector académico representa un fuerte apoyo para la elaboracion de los disefios de los
proyectos que involucran un cambio hacia transportes no motorizados como medio
privilegiado para movilizarse.

La participacién de asociaciones Publico-Privadas y ciudadanas pueden velar por una politica
de movilidad sostenible a nivel estatal que genere compromisos entre los diferentes sectores
de la sociedad, para que se convierta en una politica de estado que trascienda
administraciones de gobierno; creando una nueva cultura ciudadana en la que la poblacion
se empodere de los procesos de cambio hacia una ciudad mas sustentable.

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

3.1. OBJETIVOS Y RESULTADOS.
3.1.1. OBJETIVOS.
Desarrollar un plan maestro de ciclo movilidad, integradas al sistema de transporte publico en
el AMSS para contribuir al establecimiento de un sistema de transporte publico de calidad,
eficiente, seguro, articulado y con integracion en perspectiva multimodal, para la
movilizacion ordenada de la poblacidon® y que se convierta en un modelo para la regién

centroamericana.

El objetivo del MOP con este proyecto es obtener los planos, especificaciones, presupuesto
y complementos claramente definidos de la red de ciclo rutas en el AMSS para poder ejecutar
de manera integrada y eficiente dicho plan con la finalidad brindar a la poblacién del AMSS

una alternativa de transporte sostenible, limpio e inclusivo para mejorar la calidad ambiental

5 En lineamiento sectorial n° 2 de la Politica Integrada de Movilidad y Logistica para el Desarrollo
Productivo y la Facilitacion del Comercio.
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y la calidad de vida de la poblacion. Reduciendo la congestion vial y la contaminacion del aire;
estimulando la seguridad vial, la actividad fisica y la convivencia ciudadana. Contribuyendo

asi a la salud humanay a la prevencion de la violencia.

3.1.2. RESULTADOS.

El resultado esperado del proyecto son los planos constructivos y/ de sefializacidn,
especificaciones y presupuesto definitivos de la ciclo ruta del AMSS de una longitud
aproximada de noventa (90) kildmetros que sumados a los diez (10) kildmetros de rutas ya
desarrolladas y en desarrollo por el MOP/ FOVIAL, suman un total de cien (100) kildmetros
aproximadamente. También la reglamentacion de transito para el uso de infraestructura
para bicicletas en el AMSS; una linea base con indicadores de sostenibilidad relacionados al
uso de la bicicleta como modo de transporte limpio e inclusivo; el disefio de una campafia
de seguridad vial con enfoque a la movilidad sostenible y el respeto a la persona mas alla del
modo de transporte que utilice y una capacitacién para el personal de la DIIS/ MOP para la
ejecucion eficiente del plan maestro y el desarrollo de planes futuros.
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3.2. ACTIVIDADES.

3.2.1. RESUMEN.

Actividad

Resultado

Contratacion de una empresa
consultora, por medio de un concurso
internacional administrado por el MOP
para la elaboracion del plan maestro de

ciclo movilidad en el AMSS.

Contar con una empresa consultora con
la experiencia necesaria en proyectos de
incorporacion de infraestructura para
bicicletas en vias existentes de ciudades
latinoamericanas, con condiciones
similares al AMSS. Con capacidad para
llevar a cabo estudios de traficoy
movilidad requeridos para respaldar su
propuesta.

Elaboracion y entrega por parte de la
consultora de un Plan Maestro de Ciclo
Movilidad de 100 km en el AMSS
integradas al sistema de transporte
publico.

- Planos constructivos y/ o de
sefializacion,  especificaciones vy
presupuesto de 100 kilémetros de
ciclo ruta en el AMSS. Que incluya un
manual de disefio, construccion vy
mantenimiento de ciclo rutas para El
Salvador.

- Lareglamentacién de transito para el
uso de infraestructura para bicicletas
en el AMSS.

- Linea base con indicadores de
sostenibilidad relacionados al uso de
la bicicleta como modo de transporte
limpio e inclusivo.

- El disefio de una campafia de
seguridad vial con enfoque a la
movilidad sostenible, el respeto a la
persona mas alld del modo de
transporte que utilice.

3.

Capacitacién a personal local para la
gjecucién e implementacién del Plan
Maestro.

Tener personal capacitado de la DIIS para
la ejecucion del plan maestro.

Cuadro 1. Resumen de las actividades del proyecto. Fuente: Elaboracidn propia.
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3.2.2. DETALLE DE LAS ACTIVIDADES.

En términos generales el plan maestro se compone del disefio de una red de ciclo rutas de

aproximadamente 100 km (planos para construccion y/ o sefializacidon, especificaciones y

presupuesto) e incluye los siguientes componentes:

Plan Maestro

Disefio de 100 km de una red de ciclo rutas.

Elaboracion de un manual técnico de disefno, construccion y
mantenimiento de ciclo rutas en El Salvador.

Reglamentacion de transito para el uso de infraestructura para
bicicletas en el AMSS.

Creacion de una linea base de indicadores de sostenibilidad
relacionados con el uso de la bicicleta como modo de transporte
limpio e inclusivo.

Diseno de una campana de seguridad vial con enfoque del respeto al
ciclista y al peatén.

Capacitacion a personal local de la DIIS para ejecucién e
implementacion del plan maestro.

Cuadro 2. Componentes del plan maestro. Fuente: Elaboracién propia.

Todos estos componentes serviran para que el MOP vy las alcaldias del AMSS cuenten con
una base para ejecutar y desarrollar proyectos de infraestructura para bicicletas de manera

integrada e eficiente que seran financiados por fondos propios y/ o cooperacion.
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El disefio de la red de ciclo rutas del plan maestro se fundamenta en una red base elaborada

por el MOP que se describe a continuacion:
4. RED BASE.

Esta red es el resultado de un andlisis de conectividad en el AMSS pero no representa una
red definitiva debido a que no contd con un andlisis fisico de las calles a intervenir.

RED BASE DE CICLO RUTAS

AREA METROPOLITANAIDE SAN SALVADOR

essevees Ryras construidas (4.25 km)

Rutas por construir (5.00 km) AYUTUXTEPEQUE

a construir a corto/mediano plazo (27.25%m)

sssessee Contraparuda del proyecto (5.50 km) "
Rutas de futuro desarrollo (58.00 km 3D ,

Total km: Aproximadamente 100 km. ~ol f

.-’
(’ /.’. k& Soyapange
-, SN SALVADOR g SOYAPANGO
Calig L Mascota 4 !' '; 'f"---»."‘ v questibiortad }
L
| o G D >
ot MT__._JN i &
& Caf 3 - o
§ :
SANTATEGLA e o e Me ; {
Yo — SAN MARCOS
: {,4 ) F

Imaéen 4, Red base de ciclo rutas en el AMSS. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.

Criterios utilizados para la definicién de la red base:
a) Participacién ciudadana.
b) Conectividad norte —sur (local), este — oeste (interurbana).
c) Vias que presentan un mayor Trafico Promedio Anual (TPDA), en base al ultimo
estudio realizado en 2010.

Esta red ademads cuenta con el trazo de disefios previos en diferentes etapas que han sido
formulados por distintas instituciones gubernamentales y educativas que no han contado
con los recursos necesarios para finalizarlos. Se anexa a este documento la informacion
disponible de cada uno de ellos. EIl MOP ha generado una propuesta de conexién entre dichas
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propuestas para garantizar la conectividad entre las mismas generando una red de ciclo rutas
de treintay dos punto setentay cinco (32.75km) inmersa en la red base, por lo que en el plan
maestro se deberad identificar como “fase piloto” a constrwr de manera prlorltana

PROYECTO PHOTO v

RED DE CICLO RU_A) DELA\ﬁS ]

Total kildmetros; 42 tﬂw N2

e#eee Rumasa cousu'un A car;o'mednpo phm [27 25 kml.

®e e Ritas construidas(4.25 k)

scee Rocns.por donstr q(r (5.0 km}, 1 R

eeee Conrapartida del proyegror (S 50 km)
Esmgpnt.s e blCl(.lCLd s, '

NOTA Apertura.de marquel serd dlwnarié g

construlds por el MOR . ) Mot

-.!' ety
Ex ’!"
e 'Tr:ma e

.‘ -" ! ~
'~ _C':alie l.-n Mascara
it fe g
Derlvadm.Av oy
W wsaILn N

,,._S: Arinto

l;as Pdln.ét “{ =
Shopplr‘gCentm T .:-'

; \tHacrg'Pue'. > ;""',1:

i { la lbertad %4

Imagen 5. Red proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014

Criterios utilizados para la definicién de la red piloto.

a) Unificacidn de propuestas existentes, en diferentes etapas de disefio que no fueron
construidas por falta de recursos.

b) Conectividad norte — sur, este — oeste.

c) Incorporacion de infraestructura y sefializacién en las vias que representan mayor
peligro para el usuario y asi abarcar los extremos de la ciudad. Se considerd que las
vias residenciales no requieren infraestructura especifica a la bicicleta, por ser zonas
de velocidad reducida.

d) Participacion ciudadana.

e) Proyecciones por circulacién de bicicletas: Para el caso de la proyeccion de la
circulacion de bicicletas en un determinado proyecto, cualitativamente deben
comprender las categorias: normal, generado y atraido o desviado, que circularan

por la ciclo ruta, en el caso especifico del Proyecto, aquellos que son realmente
aplicables.
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El Trafico Normal, como su nombre lo indica, es el que transita normalmente vy

usualmente por la ciclo ruta, y su crecimiento se basa en la tendencia histérica. El Trafico

Generado (5% del Manual®) consta de aquellos viajes de bicicletas, distintos a los del

transporte general (motorizado), que no se realizarian si no se construye la nueva ciclo

ruta.

Después de definir los tipos de trafico, para obtener el crecimiento del transito de

bicicletas estimado se utiliza un factor de crecimiento del 5% que es Trafico Generado

por el proyecto, valor establecido por los Manuales de la Ingenieria de Transito, los que

estiman factores del 5% al 25%, a lo que usualmente se establece utilizar el del 5% para

los dos primeros afios luego de la ejecucién de la ciclo ruta, luego este valor crece

normalmente.

RESUMEN RED PILOTO

Tramo

Tramo 1. Avenida
Bernal-592 Avenida
Norte - Avenida Las
Amapolas.

Tramo 2. Bulevar Los
Préoceres - Calle
Montserrat.

Tramo 3. Bulevar de
Los Héroes.

Tramo 4, 252
Avenida Norte — Sur.

Longitud

5.85 km

5.15 km

4.00 km

3.10 km

Documentacion
Disponible

Mapas, perfiles
existentes y
propuestos,
archivo
fotografico.
Mapas.

Mapas, disefio
conceptual,
presupuesto.

Mapas, perfiles
propuestos.

Instituciones
Involucradas

MOP

MOP

UES

MOP

Municipios
conectados

San
Salvador,
Mejicanos

Antiguo
Cuscatlan,
San
Salvador
San
Salvador

San
Salvador

Estimacion

de

Usuarios
en Bicicleta

6,284

4,847

4,354

4,354

6 Cal y Mayor, Rafael y Cardenas G., James. Ingenieria de Trdnsito, fundamentos y aplicaciones, 82 edicién, capitulo 8
Volumen de Transito pag., 204.
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Tramo 5. 292 Calle 3.95km Mapas, UES/ OPAMSS San 5,937
Oriente. levantamiento Salvador,
topografico, Delgado
disefio
conceptual,
presupuesto.
Tramo 6. 22 Calle 4.90km Mapas y disefio UCA/ MOP San 5,197
Poniente-Av. conceptual del Salvador,
Cuscatlan - Calle San complejo San Marcos
Marcos - Avenida cultural San
Los Diplomaticos. Jacinto.
Tramo 7. Calle 0.30km Mapas, disefio CURBArecta/ San 4,354
Alberto Sanchez vy conceptual, Secretaria para Salvador
Bulevar Venustiano presupuesto de Asuntos
Carranza (calle calle peatonal. Estratégicos de la
frente a Ex - Presidencial/MOP
CAPRES).
Tramo 8. 55km Disefio y MOP San 9,247
Infraestructura para construccién Salvador,
bicicletas en MOP, incluye Delgado,
apertura de construccion de Soyapango
Autopista Norte — obras de paso
Soyapango (como para pasos ciclo
contrapartida). peatonales.
Tramo 9. Cicloruta 3.15km Disefio y MOP-FOVIAL Antiguo 6,560
Mons. Romero-Eje Construccion Cuscatlan,
48-CA04S-Redondel San
Utila Salvador,
Santa Tecla
10 estaciones de bicicletas (14 bicicletas por estacion)
Total 51,134
Usuarios

Cuadro 4. Resumen de los componentes y monto de inversion de fase piloto. Fuente: MNM - DIIS/
MOP, 2014.

RELEVANCIA PARA OTRAS MODALIDADES INCLUIDAS EN EL PLAN DE OPERACION.
La Infraestructura Inclusiva y Social, es uno de los ejes estratégicos del Plan Estratégico
Institucional 2014 - 2029 (Plan de Operacion a largo plazo del MOP), cuya accion estratégica

es la de revisar y actualizar normas vy reglamentos para garantizar que el disefio de la obra
publica incorpore los componentes de accesibilidad universal, espacio publico y movilidad
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no motorizada sostenible, para contribuir al desarrollo sostenible de El Salvador en sus

dimensiones social, cultural y econdmica. El plan maestro sera la base para el cumplimiento

del componente movilidad no motorizada de una manera integral.

Identificacién y evaluacién temprana del riesgo.

Riesgos identificados

Evaluacion

Estrechos derechos de via del AMSS, esto
obligaria a convertir las vias actuales exclusivas
para vehiculos motorizados o peatones en vias
compartidas.

Pobre cultura vial y de convivencia ciudadana. El
enfoque de que la infraestructura vial es
exclusiva para vehiculos motorizados, el
irrespeto entre la poblacién, mientras mas
grande el vehiculo, mas se toma el poder en la
via.

Vandalismo de infraestructura publica (hacia
estaciones automatizadas de bicicletas).

Prejuicios acerca de la condicién social de las
personas que usan la bicicleta. Existe la creencia
popular que las personas ciclistas usan las
bicicletas porque son pobres y por ser personas
sin logros.

El uso incorrecto de la infraestructura para
bicicletas como estacionamiento de
automoviles y circulacién de motocicletas. En la
actualidad, sucede con las aceras.

Imprevistos de la consultoria por casos fortuitos
o por desconocimiento de la realidad nacional.

Esto podria causar resistencia en las personas
usuarias existentes de medios convencionales
de transporte. Por lo que el plan maestro debe
incluir una campafia de concientizacion sobre la
movilidad sostenible y su impacto positivo en el
medio ambiente y calidad de vida de sus
habitantes.

Se deberd educar a la poblacion acerca del
respeto vy la igualdad de derechos para circular
de manera segura en la via.

Para la operacidon de las estaciones se debera
definir las medidas de seguridad para los
equipos y se deberan especificar materiales a
prueba de vandalismo.

Esto es algo que se puede enfrentar con la
campafia de concientizacién separando el uso
de la bicicleta de una condicion social; en su
lugar, se debe promover la bicicleta como una
herramienta responsable para cuidar el medio
ambiente y para mejorar la calidad de vida.

Es necesario empezar desde ya con un proceso
de aplicacion de la ley para ese tipo de
violaciones También, la participacién de la
poblacion en este proceso es necesario para
despertar conciencia de este problemay que se
conviertan en parte de la solucién.

Considerar un margen de tiempo razonable
para que el consultor se familiarice con la
cultura nacional en caso de ser extranjero,
dandole acompafiamiento en dicho proceso.

Cuadro 5. Identificacion y evaluacidén temprana del riesgo. Fuente: Elaboracion propia.
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ANEXOS
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Anexo 1: EVALUACION AMBIENTAL.

Pregunta 1. Relacionada al impacto medioambiental.

1.1 ¢éEl proyecto incluird nuevas construcciones, ampliaciones o reparaciones de
infraestructura?
1-1 Will the project include new construction or enlargement or repair of building?

M o No

1.2 ¢El proyecto cambiard las caracteristicas geograficas o el uso del suelo?
o Si oMo

1.3 ¢El proyecto utilizard o desarrollara el recurso hidrico?
o Si oMo

1.4 ¢El proyecto producird desechos?
o Yes oMo

Pregunta 2. Requerimientos de la Evaluacién del Impacto Ambiental (EIA)

2.1 ¢El pais receptor posee leyes o lineamientos relacionados a la Evaluacion del Impacto
Ambiental?
@ Si o No

2.2 ila Evaluacién del Impacto Ambiental es requerida para el proyecto de acuerdo a las
leyes y lineamientos del pais receptor?
@si o No o Desconocido

2.3 Sila ElA es requerida, favor marcar el item correspondiente.
o Implementado 0 En ejecucion ™ |anificacion

Pregunta 3. Caracteristicas sensibles del proyecto

3.1 ¢El proyecto cae bajo alguno de los sectores siguientes?
L] o No

En caso que la respuesta sea positiva, favor marcar los items correspondientes:
O Energia hidroeléctrica, presas y reserva® Desarrollo urbano
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@ Carreteras, vias férreas y puentes 0 Aeropuertos, puertos y muelles

0 Distribucion de agua, tratamiento de alcantarillados o Desechos sélidos.

o Control de rios / arenales 0 Transmision de energia y lineas de distribucion.
0 Desarrollo minero o Desarrollo industrial.

O Forestal O Pesca O Turismo.

O Agricultura (gran escala, aclarado de tierra o irrigacién).

3.2 ¢Alguna de las siguientes areas se encuentra en o alrededor del sitio del proyecto?
@S o No

Si la respuesta es positiva, favor marcar los items correspondientes.

0 Parque Nacional.

0 Areas protegidas por el gobierno (zonas costeras, manglares, dreas reservadas
para pueblos étnicos o indigenas).

O Habitat de especies protegidas por leyes internas o tratados internacionales.

O Bosques virgenes, bosques tropicales.

O Zonas de amortiguamiento de dreas protegidas

o Areas ecoldgicas de habitats importantes (arrecifes de coral, manglares,
acumulacion de sales o de tierras erosionadas a larga escala.

B Areas de interés arqueoldgico, histdrico o cultural.

0 Areas de asentamientos étnicos, de pueblos indigenas o de némadas que tienen
un estilo de vida tradicional o dreas de interés social.
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Anexo 2: COMPONENTES DEL PROYECTO PILOTO.

a) TRAMO 1. AVENIDA BERNAL — 59 AVENIDA NORTE — AVENIDA LAS AMAPOLAS.
Esta avenida representa una conexién norte — sur muy importante en la ciudad,
tradicionalmente usada por la mayoria de ciclistas urbanos en la ciudad para trasladarse
desde sus viviendas al centro de la ciudad. La inclusion de infraestructura para bicicletas en
esta via ha sido solicitada al MOP por la comunidad de ciclistas organizada.

Alcance: 5.85 km.

Ciclistas Estimados: 6, 284

Imagen 1. Ubicacion del tramo 1 en el proyecto piloto. Fuente: MNM DIIS/ MOP, 2014
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PROPUESTA CICLO RUTA

AVENIDA BERNAL (Longitud: 5.85 km) »
TRAMOS A INTERVENIR {3 ot atvolcin

sesse Oumil bicl con mtacionamegnoo
sates Gl Bl yin esaciomamionto
00000 Carril compartids (el max 30 bty
apnee Bosenty

Longitad:4 95 ki
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Longitud: 0.55 km. §
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Imagen 2. Tramo 1 del proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.

|_Sisimiles-Toluca | 1a Calle Pte.-Roosevelt |

| Volcan-Zacamil | [ Viena-Juan Pablo |l |

_-’ t: .' ’! '

Imagen 3. Perfiles propuestos en tramo 1 de acuerdo a anélisis del espacio fisico. Fuente: MNM - DIIS/ MOP,
2014.

25



PLAN MAESTRO DE UNA RED DE CICLO MOVILIDAD EN EL AMSS INTEGRADO AL SISTEMA
DE TRANSPORTE PUBLICO

b) TRAMO 2. BULEVAR LOS PROCERES — CALLE MONTSERRAT.

Este tramo conecta la red del proyecto piloto con los tramos de ciclo rutas ya construidos en
la zona poniente del AMSS.
Alcance: 5.15 km.

Ciclistas Estimados: 4,847

PROYECTO PILOTO {
RED DE CICLO Rm@'pggﬁﬁ?‘“—. )

Kilémetros del trams:s:

.
7 R
%l.gstaéi‘ones de ?itic'l leta;
a1 | !-

| ol

ek
' J 18

&
B ¢

‘-"'v, r’h*:'-;" e o Pt il P e e
“Las Palmas™ Qi n e 45 R S )
Shoppihg Centir=271; A A P T
A 4] Lg%
5 La LTbertdd 37 R e

Imagen 4. Ubicacién tramo 2 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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c) TRAMO 3. BULEVAR DE LOS HEROES.

Este tramo conecta tato de oriente a poniente y norte — sur a la Universidad de El Salvadory
zonas habitacionales de la ciudad con una de las zonas comerciales mas importantes de la
ciudad. Pasa también por una de las estaciones del SITRAMSS.

Alcance: 4.00 km.

Ciclistas Estimados: 4,354

PROYECTO PFL_OTO
RED DE CICLO RUTA.§ DELWSS b . f-\

Kilometros del t egn’o"ﬂ)f' :

Nr -~

@l Estaqpnes de blclclet:; -

=

Imagen 5. Ubicacién del tramo 3 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ I\/IOP 2014.
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IMAGEN 12: Cidio Ruta en acceso L ap b - 45 A Norte y Calie Gabriela Miseral
Fuente! Fotografia y Montaze (Elaboracda propia)

PAAGEN 14: Cbe Rums en sulds vebicuiar Oe Rertharane, ubaade or mierseccde 857 Soanats Nons ¢ Fasawe San Carlen.

Fuente | Fotogr v Momae (& wepal

Imagen 6y 7. Fotomontaje de Francisco Antonio Alas Roldan y Félix Eduardo Serrano

Campos para “Propuesta urbana de un sistema integrado de ciclo rutas en el municipio de
San Salvador”. Trabajo de tesis de graduacion de arquitectura en Universidad de El Salvador
(UES).
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d) TRAMO 4. 25 AVENIDA NORTE SUR.
Esta avenida representa una frontera imaginaria entre el centro histérico y la expansién de

la ciudad durante la década de 1950. Conecta la ciudad de norte a sur en solamente 3
kildbmetros. El uso mixto de esta zona va desde educacién, los principales hospitales publicos
de la ciudad, facilidades médicas privadas, uno de los mas grandes centros comerciales,
vivienda y uno de los parques principales de la ciudad. A pesar de su importancia, la zona de
la 25 avenida y sus alrededores ha caido en etapa de degradacidn que requiere y merece ser
revitalizada. Los estudiantes de la Universidad de El Salvador y otras instituciones educativas

son los principales usuarios potenciales de esta via.

Alcance: 3.10 km.

Ciclistas Estimados: 4,354
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Imagen 8. Ubicacion de tramo 4 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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Porfil tipico de In 64/ 10a Calle

Imagen 9. Ubicacion de tramo 4 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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e) TRAMO 5. 292 CALLE ORIENTE.
Esta calle conecta la Universidad de El Salvador con tres municipios dormitorio del AMSS. Los
estudiantes son usuarios potenciales de esta via. Este proyecto fue formulado por la OPAMSS
basados en “Propuesta urbana de un sistema integrado de ciclo rutas en el municipio de San
Salvador”.

Alcance: 3.95 km.

Ciclistas Estimados: 5,937
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Imagen 10. Ubicacion de tramo 5 en el proyecto piloto. Fuente: MNM

T

- DIIS/ MOP, 2014.
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IMPLEMENTACION DE CICLO VIA E INTEGRACION DE CORREDOR PEATONAL, SOBRE 29 AV. NORTE, MUNICIPIOS DE

SAN SALVADOR, MEJICANOS Y AYUTUXTEPEQUE
DESCRIPCION DEL PROYECTO

e e
CAUsers\wakes catacho Documents' WCRLANDALUCIL Pro
Jw €pa00 pubbcolmagenes wed\CICLO VIA'Paseo
Universtane 3 jpg

€l proyecto consiste en la intervencion del espacio publico,
aceras, arriates y la implementacion de una ciclo via
permanente, basados en el objetivo de generar propuestas de
movilidad alternativa sustentable que prioricen al peaton en su
condicion basica de movilizacion, promoviendo la recuperacion
de espacios publicos.

> SCCONDD > SECOON CC

Imagenes 11 - 13. Dibujos de Francisco Antonio Alas Roldan y Félix Eduardo Serrano Campos
para proyecto de la Oficina de Planificacién del AMSS (OPAMSS), basado en “Propuesta
urbana de un sistema integrado de ciclo rutas en el municipio de San Salvador”. Trabajo de
tesis de graduacion de arquitectura en Universidad de El Salvador (UES).
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f) TRAMO 6. 22 CALLE PONIENTE — AVENIDA CUSCATLAN — CALLE A SAN MARCOS -
AVENIDA LOS DIPLOMATICOS.

Este proyecto se enmarca en el proyecto de rehabilitacion del complejo cultural San Jacinto,
un barrio antiguo de San Salvador y la construccién de una cooperativa de Vivienda por
Ayuda Mutua financiada por el gobierno de Italia. Se ha incorporado a la red del proyecto
piloto para conectar los proyectos en gestidon por medio de una alternativa de transporte
sostenible con el centro histérico de San Salvador.

Alcance: 4.90 km.

Ciclistas Estimados: 5,197
Tiempo: 12 meses.
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Imagen 14. Ubicacion de tramo 6 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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Imagenes 15 - 16. Imagenes de proyecto de cooperativa de vivienda por ayuda mutua
financiado por el gobierno italiano, que contempla una rehabilitacién de la zona. Fuente:
MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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Imagenes 17 - 18. Imagenes de proyecto de rehabilitacién de Complejo Cultural San Jacinto,
disefiado por colectivo CURBArecta para la Secretaria para Asuntos Estratégicos de la
Presidencia.
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g) TRAMO 7. CALLE FRENTE A EX — CASA PRESIDENCIAL.
Este proyecto incluye la peatonalizacion de la calle dentro del complejo cultural San Jacinto.
Alcance: 0.30 km

Ciclistas Estimados: 4,354
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Imagen 19. Ubicacién del tramo 7 en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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Imagenes 20 - 22. Imagenes del proyecto frente a ex casa presidencial disefiado por

CURBArecta para la Secretaria de Asuntos Estratégicos de la Presidencia.
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h) TRAMO 8. APERTURA AUTOPISTA NORTE.

Este tramo es parte del anillo periférico del AMSS que no ha sido habilitado por la
envergadura de las obras que hay que realizar, ya que requiere una apertura de la trama
existente de la ciudad y al menos 5 obras de paso. esta via conecta de manera directa la zona
nor oriental del AMSS con la carretera Panamericana, la via longitudinal del centro del pais.

Alcance: 5.5 km.

Ciclistas Estimados: 9,247
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Imagen 23 Tramo ubicado en el proyecto piloto. Fuente I\/INI\/I DIIS/ I\/IOP 2014
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’

Imagen 24. Trazo de tramo de carretera con infraestructura para ciclistas y peatones.
Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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i) TRAMO 9. CICLO RUTA MONS. ROMERO-EJE 48-CAO4S-REDONDEL UTILA

Para continuar la expansion de la red piloto de ciclo rutas que tiene su término en el
intercambiador Merliot (conocido como “El Trébol), se genera la conexion con los usos
industriales, oficinas, comercios y habitacional mediante la incorporacién de una ciclo ruta
que parte del intercambiador Merliot hasta llegar al Redondel Utila, garantizando la
seguridad vial tanto para peatones como ciclistas de la zona.

Alcance: 3.15 km.

Ciclistas Estimados: 6,560
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Imagen 26. Tramo ubicado en el proyecto piloto. Fuente: MNM - DIIS/ MOP, 2014.
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Imagen 27. Seccion propuesta para tramo El Trébol-Redondel Utila.. Fuente: MNM - DIIS/
MOQOP, 2014.
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j) ESTACIONES DE BICICLETA.

Se considera que para integrar la ciclo ruta al sistema de transporte existente es necesario
contar con estaciones de bicicletas de alquiler en los nodos urbanos mas importantes del
proyecto piloto. Se han identificado 8 puntos, 2 de ellos en estaciones del SITRAMSS, primer
proyecto de Transito Rapido de Buses en El Salvador, conocido por sus siglas en inglés como
BRT.

Cantidad: 8.
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