ste docunento es una versi on publica, de acuerdo a | os artl'_cul (o] 24_¥ 30 _de_ la LAIP
rticulo 12 del lineanmiento No. 1 para la publi ca;:_-i 6n de | a informaci 6n ofi ci osa.

REF, No. VMOP-DACGER-010-2024
INFORME DE INSPECCION TECNICA A BOVEDA SOBRE QUEBRADA EL
PIRO TRAMO CA-01, ANTIGUQO CUSCATLAN, LA LIBERTAD
1, DATOS GENERALES
* Objeto del Informe: Realizar una inspeceion téenica a la Boveda de la Quebrada F1 Piro para
el reconocimiento de su estado acrual v para la idendticacion de danos POT CrOsIOn, socavacion,

CNre otros.
¢ Fecha de Inspeccion: 13 de marzo de 2024,

¢ Personal de Inspeccion:
DACGER =ub direccion de Puentes v Obras de Paso
DACGER Sub direccién de Drenajes

DACGER sub direceion de Drenajes

2. UBICACION GEOGRAFICA
o  Ubicacion:
Departamento Municipio
La Libertad Santa Tecla
e Direccion.

Carretera Panamericana CA-01 e Interseccion de Blvd. Santa Elena. Antigno Cuscatlin, La Libertad.

3. COORDENADAS Y UBICACION GENERAL )

INICIO 13°40'27,90"N 89°15'14.41"0
FIN 13°40'29.54"N 89°15'9.41"0O

+. INFORMES PREVIOS: Ref. No. MOP-DACGER-SD-003,2020
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4. OBSERVACIONES

. T » 1 . ~ e IR L F—— 7 ST s
De la tnspeccion cealizada en la béveda de la Carretera Panamericana se recopilaron diferente

observaciones, que segun el orden de los sitios visitados, son las siguientes:

Observando ¢l estado de la baveda, en el punto del colapso contiguo a Canal 12, se encontrd que los
laterales estin socavados, esimandose con una profundidad de al menos 30 centimetros. No fue
posible determinar el estado de la cama hidraulica, pero se estima que esta L‘:'msidv1‘-.1[_)1{‘:11611[:\‘ danada,
en una porcion de al menos 6.00 metros de longitud, v donde postertormente la geometrta transy ersal
de lIa béveda pasa de un solo arco parabolico a dos porciones en arco p;lr-.\i)-juliw. Lu cuanio a los
laterales v arco superior, pudo observarse que algunas hnn‘dillﬂ.\: se han soltado, v otras se encuentran

agrietadas.

Debido a que en el primer lugar la entrada de la obra de drenaje se encontraba azolvada, no fue posible
ingresar a su interior, por lo que se buseo su extremo de salida, contiguo a Chive Pets. Al ingresar en
dicho lugar, se ohserva la presencia de dos salidas, stendo que la primera, proxima a la margen derecha
de la quebrada, no mosrraba ningtin flujo, v a simple vista se observo en buen estado de conservacion.
Al ingresar a la misma se .ll_u';:cinj que esta posce una seccion semicireular, presuntamente elaborada en
mamposteria de ladrllo de arcilla v repellado con mezcla, estando apovada en sus laterales sobre muros
de mamposteria de piedra, Este tramo se observd en general en buen estado v sin dafios estructurdes

importantes, por lo que no presenta riesgo de colapso.

En cuanto a la segunda salida, colindante a la margen izquierda de la quebrada, esta tiene una seccion
rectangular, definida por una obra de paso que habilita el desvio de la Carrerera Panamericana, a la
altura de Chivo Pets, en direccion al carril que conduce hacia San Salvador. Dicha obra de paso,
detinida por vigas v losa de concreto armado, se apova en muros de mamposteria de pledra con
cabezales de concreto armado, v su cama hidrdulica también se deduce que es de concreto armado.
Fista porcion tiene 7.00 metros de longitud, paralelo al flujo de la quebrada, v un anchio de 9.00 metros

sobre la quebrada, indicando que no presénta danos importantes.

A continuacion de la obra de paso, hacia aguas arriba, se detecto una seccién compuesta por una losa
de viguetas de concreto armado v bovedillas de material aligerado, apovada sobre muros de conereto

armado, con un ancho de 9.00 metros, en una porcion paralela al flujo de la quebrada de al menos 7.00
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metros de longinid. Aca es de observar que algunas de las vigueras presentan exposicion de su acero

de refuerzo lonatudinal, mosirando un avanzado estado de corroston,

Prosiguiendo al interior de la obra de drenaje se encontro una boveda de seccion parabolica, de vigueras
- hovedilla de eoncreto armado, con un ancho de 9.80 metros, una altura total al centro de 3,50 metros
v se apoya sobre muros de concreto armado de 1.50 metros de altura. El tramo de boveda con esta
seccion es de aproximadamente 30.00 metros de longitud, v no se detectaron dafios importantes que

representen un riesgo de colapso de la mizma, aungue si se detectaron pérdidas puntuales de b wedillas.

Al ’llt';ar al final del vamo anterlor, se detecto un ('-.nnl.\ir. 6‘1(.- L’lil't‘t‘('it;rtﬂ ]mcm 1:1 x!ctc&i]!i!\ .mm” coOmoun
cambio de seccion, la cual se compone de tres bovedas de arco parabolico, apoyadas sobre muros,
todos de concreto armado. En general <e estuno que las subsecciones haca las margenes derecha ¢
izquierda poseen un ancho de 3.60 merros. mientras que la subseccion del centro posec un ancho de

330 merros, v todas poseen una alrura total, al centro, de 3.30 metros, El arco de cada subseecion se

ha construtdo en viguera v bovedilla, apovado en murns, todo en concrero armada,
= ]

se estin que
eite tramo con la configuracion de wdliples seccioaes posee una lougirud aprozimada de 20,00

megros.

Al fnspeccionar cada una de las subsecciones de este tramo, se detectd que en la subseccion contigua
a la margen derecha, hav acumulacion moderada de sedimento grueso en su cama hidraulica, asf comd
también se observo la salida de un colector de aguas Huvias de 60 pulgadas de diametro. En general es
de indicar que esta porcion no presenta danos estrucrurales de consideracion, tanto en su cama

hidraulica, arco parabdlico o en sus muros laterales.

En cuanto a la condicion observada en la subseccion del centro, se pudo apreciar la presencia de un
cambio de seceidn, en arco circular, construido en concreto armado, que se apoya en los muros laterales
antes mencionados, con un ancho de 3.30 metros, altura total al centro de 2.60 metros, v una longitud
de 7.13 metros. Esta porcion de arco circular, al interior de la subseccion central, presenta
agrietamientos transversales, principalmente al centro del mismo, asi como también presenta aigunns
porciones con infiltracion hacia su costado de margen izquierda. Por lo restante de la subseccion del
centro, podemos decir que no presenta dafios de consideracién que representen un riesgo de colapso,

en su cama hidrdulica, arco o muros laterales.
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Al ltld'.f;;,':l!' el estado de la subseceidn e mtigua a la mareen in[lzi:'"d:-. se pudo obsernar que ¢ .—:..a preserta
dafios por socavacion hacia su costado de margen derecha v cerea de la salida del tramo de muldples
secciones, en una longitud de +.50 metros, con una protundidad aproximada de 50.00 centimetros, con
lo que se ha comprometido parte de la cama hidraulica quedando al descubierto parte de la base del
muro lateral. Por otra parte, ambién se observe pérdida puntual de la cama hidraulica al centro v
proximo al imcio del ramo de mulaples secciones. Por lo restante de esta subseccion. no se observaron
danos hacia su arco, Es de indicar que, el final de esre ramo se localiza aprozimadamente bajo el desvio

de la Carretera Panamericana hacia el Bulevar Santa Elena,

Connnuando con el recotrido de esta obra de drenaje, llegando al final del tramo anterior de mulriples

secciones, se constatd un nuevo cambio de seceidn. pasando de tres a dos secciones, cada una de arco

parabolico, de vigueta v bovedilla, apovadas en muros de concreto armado. Se estimo que cada seccién
posee un ancho en su base de 4.530 metros, una altura total al centro de 330 metros v todo el wamo

posee una longitud estimada de 80.00 metros.

Al indagar o estads de la subseccicn de margen derechia, se constatd gue se encuc
todo su ancho, con material producto del tramo colapsado, aguas arriba, contiguo a las oficinas del
Canal 12, por lo que no fue posible indagar si la cama hidriulica presenta dafios por socavacion. Por

otro lado, indicar que no se detectaron dafios importantes hacia el arco o paredes laterales; sin embargo,

LY

es de mencionar que la pared lateral hacia la niargen izquierda, v patte del arco parabdlico, presentan

infiltraciones, lo cual es producto del agua acumulada al intetior de la subscccion de margen izquierda,
por lo que no fue posible realizar algian recorrido por esta. Por 1o que pudo observarse de este tramo
final, en cuanto a su grado de dafios observados, solo se puede indicar que el arco v paredes del lado

de margen derecha no poseen dafios considerables.

En cuanto al estado del resto del tramo, al no poder acceder a la subseceién del margen izquierdo, no
es posible precisar su condicion de dafios. Hay que agregar que este ultimo tramo se localiza justo por
debajo de un predio donde se pretende construir la Ferrveterfa “LENUS HOME", contiguo al edificio

de oficinas del Canal 12,

5. DIAGNOSTICO GENERAL
Ante lo observado durante ¢l recorrido de la obra de drenaje, es de mdicar (ue, en general, no presenta

dafios de consideracion, por 1o que su nivel de riesgo por colapso es minimo o nulo, No obstante, es
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necesario atender a la brevedad los dafios p::um;1}c..~ detecrtados, mles como los danos por corrosion en
el acero de refuerzo de las viguetas del tramo de losa, c utiguo al pueate a la entada de la obra de
drenaje, asi como la socavacion en la base de los muros v cama hidriulica en la subseccion c \migzi:t a
margen izquierda en el wamo de mulples secciones: y los agtietamicntos en el arco semicircular, al
interior de la subseccion central del tramo antes mencionado; v, en general se requiere ¢l reemplazo de

aguellas bovedillas dafiadas o la reposicion de aquellas perdidas.

Es dL’ considerar que los primcma wamaos rece rridos de la obra de t!l‘cnuic. 11;1_«-_111 por ._!L-'\mjr_x de Ia
(arretera Panamericana v sus desvios, por lo que la atencion a los datios detestados debe Hevarse 1

cabo en los proximos meses,

6. RECOMENDACIONES

v 1a reparacion de los dafios debe realizarse de preferencia durante la época de verano. con el objeto
de bhindar la infraestrucrura publica v garantizar la conectividad permanente de la Carrerera
Panamericana. Estas reparaciones puntuales pueden ser atendidas por personal de la Direccion de

Construccidn v Mantenimiento de la Obra Piblica (DCMOD),

Ante la existencia de diversos puntos de cambio de secciones, lo cual provoca un flujo inestable e
adverso para la conservacion de la cama hidraulica de esta obra de drenaje, se recomienda realizar,
a mediano o largo plazo, un estudio integral, considerando, al menos, un levantamiento topogratico
derallado v un estudio hidrolégico e hidraulico consecuente con el dpo v frecuencia de
precipitaciones v el comportamiento hidroldgico de la zona. De esta forma se tendrian los insumos

pata plantear alternativas de mejoramiento al interior de la obra de drenaje.

En cvanto al dlimo tramo de la obra de drenaje inspeccionada, v para la construccion proyectada
en el mismo, por ser un terreno de propiedad privada, su propietario debera realizar los estudios
necesarios pata realizar una revision estructural de dicho tramo, a fin de constatar gue dicha obra
hidraulica en el inmueble no llegue a afectar el normal funcionamiento de la béveda actual, como
tambien deberd constatar que no rebase su capacidad estrucrural, o de lo contrario, se deberin
realizar los respectvos reforzamientos a la estructura acrual de dicho wamo de béveda bajo su

responsabilidad.
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v [-s de indicar que debido a la naturaleza de la obra P weetada v constderando su cmplazamici
en un terreno privado, esta Direccion (DACGER ), no puede pronunciarse al respecto del diseno
de la misma, sino mas bien, este deberd :&eguir los tramites v procedimientos respectivos con las
instituciones a cargo de extender los permisos de construceion respectivos, debiéndose parantizar

la No Afecracion a la infraestructura publica existente.

Para ¢l diseno de toda obra hidraulica provectada se deberdn romar en consideracion los diferentes
escenarios de cambio climatico, con el objeto de garantizar ¢l adecuado comportamiento de la obra
a lo largo de su vida atl. Asi mismo. el dicono debera e :utnlnp;n'l‘t(ir\ de bueaas }\:'.'Ilcr;caw

constructivas v materiales con la calidad requerida en el disefio,
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Fotografia 1. Ingreso a Boveda Quebrada El Piro sector Edificio de |

AN
'y

Fotografia 2. Socavacion de cama hidraulica y muros de soporte, H= 1.0 m_ aprox,
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Fotografia 4.

Descarga de estructuras hacia ramo de quebrada a cizto abierto.
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Direccion de Flujo

Forografia 3. I'ramo de seceidn de estructura de puente. seceidn hidrdulica rectangular.

Fotografia 6. Vista hacia aguas arriba seccidn hidraulica rectangular
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ericana, seccion de semi arco

Fotografia 7. Cambio de seccion de boveda tramo Go Ca

Direccidn de Flujo

Fotografia 8, Iramo de boveda bajo Carretera
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Fotografia 9, Ca

a Canal |2 f

2. seccion de semi arco trip
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Fotgrafia 10, Cambio de

seccion de boveda tramo colir
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8.

TECNICOS RESPONSABLES

[Unidad Técnica

subdireccion de Puentes v Obras de Paso

sSubhdirecrar de Drenajes

Subdirecclon de Drenajes

MOP

Unidad Técnica

Subdireccion de Deenajes

Loidad Lecntca

Subdireccion de Puentes v Obras de Paso

Nobao.
Ing. MLL Brenda Hazel Sandoval
Directora DACGER
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